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Vazeni Ctenafi,

druhé leto3ni €islo naSeho ma-
gazinu vychazi uz v bfeznu, nebot
nebyla nouze o jeho dostatecnou
napln. Tentokrat v ném najdete si-
ce jen dva Clanky, tyto jsou vSak
pomeérné obsahlé a proto i
tentokrat magazin vychazi na 28
stranach.

V prvnim z nich se vénuje Jifi
Skalda stejnosmérnym lokomo-
tivam fady 163. Jeho ,barvi¢kovy*
serial se tentokrat zastavil

u persingu; v textu najdete

stru¢nou historii jejich provozu,
rozmisténi do jednotlivych dep

z vyroby i postupné pfesuny bé-
hem provozu, osudy lokomotiv
CSD neodebranych a statistikové
jisté oceni tabulky s pfezna¢enim
jednotlivych stroji po rekonstruk-
cich u nas i na Slovensku.

Druhy &lanek pomérné detailné
mapuje uz uzavienou historii
pusobeni tézkych motorovych
lokomotiv fad 770 a 771 v jihomo-
ravském depu Veseli nad Mo-
ravou od pocatku 70. let az do

roku 2005, kdy zde byl provoz
téchto oblibenych stroji ukoncen.
| tento ¢lanek je doplnén tabul-
kami s pfehledem v8ech téchto
lokomotiv, které se ve Veseli bé-
hem 34 let vystfidaly.

PFijemné chvile nad i pfed ma-
gazinem Provoz pfeje za jeji re-
dakci Tomas Paska

Vasim dotaziim, namétum a pfi-
spévkdm slouzi e-mail:
provoz@lokomotivy.net

LD VESELI n/M. =

——

Vyrobni stitek lokomotivy
vyrobené v SMZ Dubnica nad
Vahom pod ¢islem 0830 v roce
1971 patfil Emelakovi T669.1180,
pozdéji oznacenému Cislem
771.180. Tento stroj byl typickym
pro zavére¢nou etapu provozu
¢melaka ve Veseli nad Moravou a
vydrzel zde v provoznim stavu az
témér do samého konce. Vice

o nejen jeho osudu se doctete

v ¢lanku na stranach 13-27.

Vytvofeno v programu Scribus

Obrazek na titulni strané

Cmelak 771.161 si 13. éervna 2001 pohraval s pouze dvouvozovym vlakem Pn 64472, dosahnuti vrcholového bodu vlarské
dvoukolejky v zastavce Brankovice mu nedalo zadnou namahu. Vétsi porce zatéze na néj cekala na zpatecni cesté, coz doklada
fotografie ze stejného dne, kterou najdete uvniti ¢lanku popisujiciho plisobeni ¢melakul v depu Veseli nad Moravou. Foto: Tomas

Paska

Obrazek na zadni strané

Kratce po vychodu slunce vznikl 31.1.2013 v useku Zdice — StaSov zabér Pn 63710 z Ceské Tiebové do Plzné. V éele 13 vozové
smésky se predstavuje novotou zafici stroj 363.524, ktery vznikl teprve nedavno prestavbou lokomotivy 163.020, v dilnach Pars
nova. Do konce roku 2013 ma byt takto rekonstruovano 30 strojt. Foto: Petr Zobal
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V roce 1984 vyjel z bran Skody
Plzen prvni stroj nové fady E499.3
(163) vyrobcem oznaceny jako typ
71E. Lokomotiva znama spise pod
prezdivkou ,persing“ je uréena pro
vozbu nakladnich i osobnich vlakl
a rychlikd. Vznikla vypusténim stfi-
davé Casti z dvousystémoveé loko-
motivy fady ES499.1 se kterou je
po mechanické a elektrické ¢asti
shodnd. Jedna se o zastupce II.
generace lokomotiv Skoda, uréené-
ho pro traté napajené stejno-
smérnou trakeni

nahore: Vskutku zajimavou sestavu mél
30.12.2012 na Strbé Ex 120 Kosi-

¢an s nedavno predanou lokomotivou
163.252 z Ceské Tiebové do Bohumina a
mimoradné nasazenou za turnusové
danou fadu 162 téhoz depa. Navic toho
dne byla souprava sestavena s autovo-
zem za lokomotivou pro pridavani posi-
lovych vozi ve Vsetiné, coz se stava
planované jen nékolikrat za grafikon.

V Ziliné bohuminsky stroj vystiida praz-
sky banan. Foto: Jifi Kubat.

dole: DFivéjsi podobu rychliki na trati
072 po trase Usti nad Labem - Kolin pfi-
blizuje zabér z 4.5.2006 s vlakem R 711.
Soupravy tahaly udrzované stroje décin-
ského depa fady 163, v tomto pripadé
Cislo 091. Dnes tyto vlaky maji tahat/tla-
¢it stroje fady 162 a celé soupravy viaku
maji byt z modernizovanych voz. Le¢
stale tomu tak neni.
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Text a neoznadéené foto Jifi Skalda

soustavou s napétim 3 kV. Do roku
1995 bylo vyrobeno a dodano do-
pravcum celkem 180 stroju fad 162
a 163. Tyto fady se nechaji nazvat
nenapadnym délnikem nasich Ze-
leznic.

Nedostatek lokomotiv v prvni poloviné
osmdesatych let vedl Federalni mi-
nisterstvo dopravy, po konzulta-
ci s drahami, k urychleni vyroby prvni
dvacetikusové ovérfovaci série loko-
motiv E499.3 v zavésu za ovérovaci

sérii stroju ES499.1, pfimo, bez pro-
totypl. Zduvodnéno to bylo koncepcni
a konstrukéni shodou obou fad, kdyz
byla z pfedchlidkyné vypusténa stfi-
dava vyzbroj. Od zafi do konce roku
1984 vyrobena dvacetikusova série
byla cela dodana do oblasti Severo-
zapadni drahy, depu Usti nad Labem.
Barevné feseni skiiné lokomotiv bylo
zvoleno v zeleni tmavé (vCSN 5400),
véetné stfechy a pluhd. Sedi stfedni
(1100) byl nastfikan spodek lokomo-
tiv. Po obvodu celé skfiné byl Sedesa-
ticentimetrovy pruh, Zzlut chromova
stfedi (6200). SbéraCe a zaluzie kli-
matizace oranzové navéstni (7550).
Madla pastelové Seda (1010). Tazné
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a narazeci Ustroji ¢erné (1999). Zalu-
zie chlazeni skfiné hlinikové stfibrné.
Nemohla chybét na Celech tehdy po-
vinna ruda péticipa hvézda.

Po dobrych zkuSenostech byly ob-
jednany dalsi série 71E2 a E3 po
dvaceti kusech. Prvni dva kusy vyro-
bila a dodala Skoda Plzefi jesté v ro-
ce 1985, zbylé v nasledujicim roce.
| barevné doznaly dalSi série zmén.
Barva stfechy i spodku lokomotiv byla
shodna, upustilo se od oranzové
barvy zaluzii. Cela série 71E2 byla
dodana do tehdejSiho lokomotivniho
depa Praha — stied a v roce 1988
pfedana do Ceské Trebové. Prvnich
osm lokomotiv ze série 71E3 dostala

Ostrava, jez je po pfFichodu prvnich
rychlych ,persingl“ pfedala depu Olo-
mouc a dvanact stroju putovalo az do
KoSic. Ve vychodoslovenském depu
naskocCilo postupné osm strojd do
turnusu za legendarni ,bobiny“ fady
E499.0 v samém zavéru roku 1986.
Jako prvni je datovano nasazeni
E499.3057 na R 506 Spisan
29.12.1986. PIného nasazeni se
dostalo az od 23.2.1987 pro stroje &i-
sel 49 az 56. Stroje 57 az 60 byly
provozovany letmo.

Na konci osmdesatych let dostavaly
pfednost ve vyrobé jiné fady jako
363, 372 CSD, 180 DR a tak se na
dal$i dodavky ,perSingl“ cekalo od

nahore: Nékteré Kosické 163ky obdrzely
atypicky natér o dvou odstinech zelené.
Do dnesniho dne ma tento natér
163.104, 107 a 109. Shodné barevné
schéma mél i koSicky stroj 163.050,
dokud jej jako jeden z prvnich na Slo-
vensku nenahradil ,,blonski“ natér. Dne
24.9.2010 byl 163.107 zdokumentovany
pod siluetou Vysokych Tater nedaleko
Strby v cele Os 7813. foto: Ludék Maxa

dole: Tento nenapadné se tvarici stroj
DKV Ceska Trebova ma ve své historii
jedno prvenstvi. 18.11.1991 vyjel na svuj
prvni pravidelny spoj Os 5011 Praha -
Kolin s mikroprocesorovym systémem
AVV obsahujici regulator 2 generace.
Pro odliseni byl stroj na ¢elech kabin
oznacen svislymi prouzky ¢ervené
barvy. Zkusebni provoz tohoto stroje se
posléze dlouhodobé odehraval na ra-
meni Praha - Zabéh na Moravé v ¢ele
osobnich viakd do roku 1995, kdy na
stroji 163.034 vznikl pozar jednoho
stanovisté. Pro svoji odliSnost od dnes
pouzivanych provedeni by se pfi opravé
nevyplatilo toto zafizeni znovuzpro-
voznit a nakladné schvalit, byl tento sys-
tém z lokomotivy odstranén a dnes je to
opét nenapadny stroj v ¢eskotrebovské
flotile persingt. 5.9.2011 pfijizdi na ¢ele
Os 5021 z Prelouce do cile své cesty

v Ceské Trebové.

podepsani smlouvy v unoru 1990 az
do jara roku 1991. Drahy mély vétsi
zajem o stroje s upravenym
pfevodem na 140 km/h a mirné vy-
lepsenou vyzbroji — tj. fadu 162. Prvni
kusy (001-010) dostalo depo v Ziling,
nasledujici putovaly do Ostravy (011-
020). DalSi stroje z celkové Sedesa-
tikusové  série  98E1 zakotvily
v depech Zilina, Praha a Ostrava.
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Prvnim nasazenym strojem byl Zilin-
sky ,persing“ 162.006 na Os 2912 do
Ostravy-Poruby 24.6.1991. Jediné
depo, které nedostalo pfimo nové
lokomotivy fad 162 a 163, bylo depo
SpiSska Nova Ves. Zapujcen tam byl
od zafi 1991 stroj 162.031 ze Ziliny
na zacvik strojvedoucich, ale pro zna-
mé problémy s odmitnutim ¢asti stroju
ze série 99E1 a jejich prodej do Italie,
nakonec nedostalo toto depo z vyroby
ani jeden novy stroj. Zilinské depo po-
skytlo postupné od 28.2.1993 stroje
162.025 az 29 a 031 pro osobni
dopravu, jako nahradu za ,bobiny“ fa-
dy 140.

WWW. NET

Stroje této a dalSi série jiz po zméné
barevného schématu v roce 1988
dostavaji jiné odstiny barev. Skfin by-
la stfikana do odstinu zelené smarag-
dové stfedni (CSN 5300), Zlutou
barvou s odstinem Zzlut chromova
stfedni (6200) se barvil nejen vy-
strazny pas po obvodu skfingé, ale
i sbérace, pluhy a ramy cCelnich oken.
Vysokonapétové vedeni po stifeSe
v€etné odpojovace bylo jasné cer-
vené. Narazeci a sprahovaci ustroji
dostavalo barvu &ernou (1999). Se-
dohnédou barvou (2179) se stfikala
stfecha a podvozkové partie. Zaluzie
chlazeni jsou stfibrnosedé.

rl

Y
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nahote: U zastavky Krpel'any je dne
29.5.2005 zvéénén nedélni posilovy viak
R1504 "SariSan" v ¢ele s nedavno
opravenou a nalakovanou lokomotivou
163.114 depa Zilina. Foto: Ludék Maxa.

dole: Pestré bylo fotografovani v roce
2005 dopoledne pod hradem Strec¢no.
Pred sedmou hodinou projel prazsky
banan s R 423 Cassovia, pred osmou
bratislavska gorila na IC 501 Krivan a za
dalsi hodinu bohuminsky persing s R
421 Exelsior. Prvniho éervna 2005
prosvistél pod hradem Cisty a udrzovany
persing 163.249 CD.

Doba porevoluéni, epizoda
italska

Zajimavou kapitolou byla sjednana, po-
sléze i vyrobena série 99E1 Cisel
163.061 az 120 pro tehdejSi CSD v le-
tech 1991-92. Pro nedostatek financi je
CSD neodebraly. Po rozpadu Cesko-
slovenska a vzniku dvou nastupnickych
statd (1.1.1993) a jejich narodnich ze-
leznic CD a ZSR se situace zacala mé-
nit az v roce 1994. Do té doby staly
nezaplacené stroje odstavené na néko-
lika mistech v Plzni. Posledni vyrobeny
stroj 163.120 byl dvakrat v roce 1993
pronajat do depa Usti nad Labem a
v poloviné nasledujiciho roku po
Upravé odeSel k provoznim zkouskam
do ltalie k Ferrovia Nord Milano (FN-
ME) do depa Novate Milanese. Po opa-
kovanych méfenich hlavné ruSivych
proudil a fadé testl se uspésné vratil
stroj v zafi do Ceska. V zapéti byla
podepsana smlouva na nakup deviti
stroji. Po nutném souhlasu Minis-
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terstva dopravy Italské republiky
21.12.1994 postupné doSlo k realizaci
dodavek lokomotiv pod oznacenim E
630 01-09 v roce 1995 od Cervence do
Z&fi.

Po jednanich jak s CD, tak s ZSR byl
dohodnut kontrakt na dodavku zbylych
jiz vyrobenych lokomotiv, po repasich,

na rok 1995. 163 061 — 100 odebraly
CD a pfidéleny byly do Usti nad
Labem. Slovenské stroje Cisel 101 —
111 putovaly do Kosic.

KFiZzeni fady 162 s 363
Drivéjsi federalni rozdélovani nové
techniky ne vzdy korespondovalo

tabulka: Prehled éeskych strojii 162 s provedenou vyménou pievodu s fadou 363

fada 162 fada 163.2 datum precislovani fada 363 fada 362
162.044-2 163.244-7 11.10.1993 363.164-5 362.164-6
162.048-3 163.248-8 19.11.1993 363.122-3 362.122-4
162.059-0 163.259-5 19.11.1993 363.165-2 362.165-3
162.051-7 163.251-2 26.11.1993 363.167-8 362.167-9
162.049-1 163.249-6 3.12.1993 363.166-0 362.166-1
162.060-8 163.260-3 21.12.1993 363.168-8 362.168-7
162.043-4 163.243-9 20.3.1994 363.124-9 362.124-0
162.050-9 163.250-4 10.5.1994 363.123-1 362.123-2
162.045-9 163.245-4 24.9.1994 363.121-5 362.121-6
162.058-2 163.258-7 5.12.2000 363.112-4 362.112-5
162.055-8 163.255-3 28.12.2000 363.119-9 362.119-0
162.056-6 163.256-1 5.1.2001 363.120-7 362.120-8
162.041-8 163.241-3 24.1.2001 363.118-1 362.118-1
162.042-6 163.242-1 8.2.2001 363.060-5 362.060-5
162.034-3 163.234-8 31.8.2006 363.172-8 362.172-9
162.015-2 163.215-7 31.8.2006 363.175-1 362.175-2
162.047-5 163.247-0 13.2.2007 363.171-0 362.171-1
162.033-5 163.233-0 8.3.2007 363.174-4 362.174-5
162.016-0 163.216-5 8.3.2007 363.173-6 362.173-7
162.017-8 163.217-3 27.4.2007 363.170-2 362.170-3
162.052-5 163.252-0 27.3.2008 363.158-7 362.158-8
162.057-4 163.257-9 28.11.2008 363.161-1 362.161-2

nahore: Ostravské a posléze bohuminské
stroje bylo mozno na dalku poznat pro
jejich typicky reflexni barvou naneseny
trojahelnik na cele kabin. Nejdéle tato
netradi¢ni vyzdoba vydrzela na
"bohuminské perle", stroji 163.260. Na
snimku Tomase Orlika byl tento stroj
zachycen se soupravou R 600 Trinec -
Praha patnactého cervence roku 2007

v useku Ostrava-Marianské Hory -
Ostrava-Svinov. Dnes jiz zde za bézného
provozu stejné foto neporidite — od GVD
2013 se i zde jezdi vpravo.

s pfesnou potfebou lokomotivnich dep.
Nedostatek  dvousystémovych  stroja
s prevody pro rychlost nad 120 km/h ve-
dl k myslence zamény podvozku. Prvni
realizace této mySlenky se uskuteénila
v depu Praha Masarykovo (Praha-jih)
na podzim 1993 mezi ,esem“ 363.164 a
Jpersingem* 162.044. Po pfeznaceni
vznikaji 362.164 a 162.244.

Potfeby dopravce na dalsi rychla ,esa“
vedl k dalSim vinam vymén podvozku.
Pocty se nakonec zastavily na €islovce
22 v roce 2008 u stroje 163.257, ktery
se zaroven stal i prvnim zastupcem ba-
revného schématu navrzeného Studiem
Najbrt u CD viibec. Navic se tento kdysi
popularni a vyzdobeny stroj jezdici pod
Ostravou na elitnich vlacich, pfes Prahu
nakonec ocitl v Dé¢iné, kde jezdil v regi-
onalni dopravé.

Slovenska strana nedostatek dvousys-
témovych lokomotiv. s  vhodné&jSim
pfevodem zacala FeSit v roce 1999
podobné, jen byly vyménovany pouze
napravy s prevodovkami, nikoli celé
podvozky. Prvni vyména byla provedena
v depu Spisska Nova Ves na 162.029
(vznikla 163.112) a v Bratislavé na zve-
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tabulka: Pfehled slovenskych stroji 162 s provedenou vyménou pievodi s fadou 363

rada 162 rada 163
162.029-3 163.112-6
162.028-5 163.113-4
162.024-4 163.114-2
162.030-1 163.115-9
162.021-0 163.116-7
162.023-6 163.117-5
162.010-3 163.118-3
162.031-9 163.119-1
162.025-1 163.120-9
162.032-7 163.121-7
162.022-8 163.122-5
162.027-7 163.123-3
162.026-9 163.124-8
162.009-5 163.125-1

dacich stojici 363.148 (362.002). Na-
pravy mezi depy putovaly na nakladnich
vozech. Po vIné trvajici dva roky zlstala
v depu Zilina jen mala skupinka ,rych-
lych perSing(“ 162.001 — 008. Hlavni

WWW. NET

rada 363 rfada 362
363.148-8 362.002-8
363.149-6 362.003-6
363.150-4 362.004-4
363.151-2 362.005-1
363.152-0 362.006-9
363.154-6 362.007-7
363.155-3 362.008-5
363.156-1 362.009-3
363.176-9 362.011-9
363.177-7 362.012-7
363.178-5 362.013-5
363.179-4 362.014-3
363.180-1 362.015-0
363.181.9 362.016-8

naplni téchto rychlych stroji byla bohu-
Zel doprava zastavkovych a velice po-
malych vlakl, kde zdaleka nemohou
vyuzivat své rychlosti. Pro vozbu

tézSich rychlikd na tahlych stoupanich

na Strbu maji stroje 163 vy$si taznou si-
lu a u dopravce ZSSK dostavaly
prednost.

Barevné dosti divoké obdobi po roce
1989 se po rozdéleni CSFR obé
nastupnické spravy pokusily vyfesit na-
vratem k pUvodnim natérim vozidel, ja-
ké méli od vyrobce. Na Slovensku
v roce 1995 a v Cesku o rok pozdéji.
JPerSingl“ se az na drobné Upravy
nékolika stroji toto obdobi nedotklo.
Zmény barev u CD pfinesla az norma
TNZ 28 0070 - vn&j$i barevné feseni
Zelezni¢nich kolejovych vozidel, platna
od 1.7.2003. Zluty pés okolo skiiné
dostal barvu slonové kosti a zelené plo-
chy dostaly jiny odstin.

RegioJet

V roce 2010 nakoupil soukromy Zelez-
ni¢ni dopravce RegioJdet z ltalie 9 loko-
motiv E 630 od FNM. Prvni tfi stroje (E
630 06, 08 a 09) dojely v nakladnim vla-
ku na Ceske uzemi v Cervenci 2010. Po
upravach provedenych v CMZO Pterov
je v roce 2011 nasadil RegioJet do Cela
svych vlakli kategorie IC na rameni
Praha — Ostrava — Havifov - Zilina.
Stroje pro provoz v rychlé osobni do-
pravé dostavaji pfevody na 140 km/h a
dalSi technické upravy. Znaceny jsou
162.112 — 120. Stroje tohoto dopravce
je mozné potkat i v ¢ele nakladnich vla-
kG rGznych dopravci (AWT, Metrans
Rail, RM Lines, Unipetrol Doprava atd.)
pfi pronajmech. Tento dopravce zvolil
pro své stroje az na jednou docasnou
vyjimku (162.112) jednotny Zluty lak celé
skfiné a pluhd s velkym napisem pies
celou bocnici na strojovné s okénky. Se-
docCernou barvou je nastfikana celd stfe-
cha, sbérae, ram a pojezd. Osm
z deviti stroju nema na Cele po léta zna-
mé oznaceni z odlévanych tabulek a ¢a-
sem byla nalepena jen trojcisli (napf.
120) pod levé Celni okno v Sedé barveé.
Tou vyjimkou je 162.112, ktera $la na lak
jako posledni v kvétnu roku 2012 a mi-
mo odlévanych tabulek na ¢elech ma
i ozdobné bilé linky na rdmu, olemované
narazniky a modré kliny na pluzich. Na

uprostied: V samém pocatku provozu
vlaku spole¢nosti RegioJet bylo bézné
vidat jednu lokomotivu vpiedu a druhou
jako zalozni stroj na zavésu vilaku.
Presto se tu a tam dalo potkat viak

i s dvojici stroju na cele. Tento pfipad
nastal i prvniho Fijna roku 2011 na spoji
IC 1010, kdy byl neschopny stroj 162.119
vezen strojem 162.116 na pfiprezi do
Prahy a vlak byl zachycen v tiseku
Kojice - Tynec nad Labem.

dole: Jistou symboliku mélo pravidelné
setkani generaci lokomotiv Skoda na
zhlavi zst. Usti nad Labem hl. n.
Jednotkové bobiny ¢ekalo v roce 2003
v Usti jen par let provozu a presun
poslednich bojeschopnych exemplait
na doziti do Olomouce. Pomalé persingy
téz neminul Gstup z pozic a ¢aste¢na
degradace do dopravy zastavkovych
vlaku. Stroj 163.019 se v roce 2012
proménil v reEso 363.518, pricemz
141.043 uz byla davno v Tlumacové.
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tabulka: prehled rekonstrukci strojti fady 163 €D Cargo na fadu 363.5

rada 163 rada 363.5 rok dokonceni
163.031-8 363.501-8 2010
163.004-4 363.502-6 2010
163.011-0 363.503-4 2011
163.006-0 363.504-2 2011
163.018-5 363.505-9 2011
163.005-2 363.506-7 2011
163.037-5 363.507-5 2011
163.002-9 363.508-3 2011
163.036-7 363.509-1 2012
163.003-7 363.510-9 2012
163.014-4 363.511-7 2012
163.012-8 363.512-5 2012
163.038-3 363.513-3 2012
163.009-4 363.514-1 2012
163.033-4 363.515-8 2012
163.024-3 363.516-6 2012
163.013-6 363.517-4 2012
163.019-3 363.518-2 2012
163.017-6 363.519-0 2012
163.015-1 363.520-8 2012
163.032-6 363.521-6 2012
163.007-8 363.522-4 2012
163.027-6 363.523-2 2012
163.020-1 363.524-0 2012
163.016-9 363.525-7 2012
163.028-4 363.526-5 2013
163.010-2 363.527-3 2013
163.023-5 363.528-1 2013
163.001-1 363.529-9 2013
163.008-6 363.530-7 2013
Rekonstrukce Fady 163 CD Skoda Transportation) dopravila dvoji-

Cargo

Ve snaze ziskat vétSi mnozstvi vice-
systémovych lokomotiv s modernéjSim
vybavenim, prodlouZzenou Zivotnosti a
moznych provozovat na sitich s napé-
tim 3kV i 25kV pro provoz nejen v CRa
SR, ale i v Madarsku, zadalo CD Cargo
v roce 2008 Skodé Transportation za-
kazku na prestavbu svych ftficeti loko-
motiv 163. Prvni se do dilen Pars nova
Sumperk (spadajici dnes pod skupinu

ce poskozenych stroju 163.031 a 004
po nehodach v Karanicich v unoru
2007 a Moravanech v kvétnu 2008.
Prvni dva stroje opousti brany dilen
v roce 2010. Cela zakazka by méla byt
hotova v roce 2013. Stroje jsou pfidé-
lovany do SOKV Ceské Budgjovice.
Postupné jsou schvalovany pro provoz
v Madarsku. CD Cargo zavedlo pro sva
hnaci vozidla barevné feSeni v kombi-
naci dvou modrych odstind RAL 5003,
5015. Tmavsi barvou je natfena horni

tabulka: Prehled rekonstrukci strojti fady 163 ZSSK na fadu 361

fada 163 rada 361
163.053-2 361.001-1
163.060-7 361.002-9
163.103-5 361.003-7
163.120-9 361-004-5
163.056-5 361.005-2
fada 163 rada 361
163.102-7 361.101-9
163.125-8 361.102-7

prezdivka rok dokonceni
Dodo 2010
Maros 2011
Janko 2012
MiloS 2012
2012

prezdivka rok dokonceni
2013
2013

polovina skiiné véetné stfechy. Svét-
lejSi naopak spodni &ast, plus Zaluzie
na boku a obdélnik na protéjSi strané
strojovny. Sedou RAL 7022 jsou natfe-
ny podvozkove partie a vystroj na stfe-
Se. Cerné zOstdva nardzeci a
sprahovaci Ustroji. Zluté jsou &asti
pluht a stupacky, bilé pak ramy ¢elnich
oken a madla.

Rekonstrukce fady 163 na
Slovensku

Na Slovensku se po viné uprav loko-
motiv 162 a 163 situace neustalila. Ve
shaze zaveést jednotny natér snadno
rozpoznatelny pro zakazniky, byl
z mnoha namétl vybran v roce 2005
navrh Daniela Blonskiho. Postupné je
na vozidla aplikovan pfi pfistavbach do
vys$S8ich stupfiti oprav od poc¢atku roku
2006. Stfecha je opatfena barvou RAL
9006 stfibrnobila, vétSina plochy skFi-
né je v barvé Cervené karmin RAL
3002, nad ramem je po obvodu skfiné
Cisté bily pas RAL 9010. Ram a horni
polovina pluhld dostala odstin Sedé
RAL 7040 a podvozkové partie jsou
v Sedé barvé odstinu RAL 7012 Cedi-
Cové 8eda. Sprahovaci a narazeci
Ustroji ma barvu Cernou. Sbérace a
Casti pod napétim na stfeSe jsou jasné
Zluté. Spodni polovina pluhl je
Srafovana do ,v* Zlutou a cernou
barvou. Prvni v tomto laku byl stroj
163.122 SPD Zilina b&hem MH
opravy.

Po deklarované snaze ZSR (dnes
spravce infrastruktury) a stanoveni
pland na postupné prepnuti vétsiny si-
té tamnich Zeleznic na napéti v troleji
na 25kV 50Hz se tamni narodni do-
pravce v osobni dopravé ZSSK rozho-
dl v roce 2009 k prestavbé 15 stroju
163 na fadu 361. Zakazku ziskala
Z0S Vritky a prvni stroj 163.053 byl
pfistaven do dilen 31.3.2009. Druhy
byl pfistaven stroj 163.060 v Cervnu
2011. Ucelem je nejen prodlouzeni
zivotnosti o 20 let, ale i ziskat
moderngjSi a rychlejSi vozidla. Stroje
nejsou vybavovany zabezpeCovatem
ETCS a tak své ziskané moznosti jez-
dit vySSi rychlosti nemohou vyuzivat.
U prvnich péti stroji jsou pfevody na
140 km/h a od Sestého stroje s ozna-
¢enim 361.101 dokonce na 160km/h!
Po vykonani TBZ 27.4.2012 u prvnich
dvou strojd, jsou nasazovany na pfi-
pfeze pravidelnych vlakli na rameni
Bratislava — Zilina. Zakazka na pre-
stavbu vS8ech patnacti stroju ma byt
hotova v roce 2014.

Korporatni natér CD, a.s.

| €eského narodniho osobniho doprav-
ce pfimély marketingové duvody k vol-
bé jednotného natéru pro svij park
vozidel. Vybran byl navrh Studia Naj-
brt. Na upIné prvni aplikaci byl pouzit
stroj 163.257, ktery dostal LAK | v olo-
moucké lakovné DPOV Pferov na
konci listopadu 2008. Byl dokonce
2.12.2008 nasazen do Cela slavnostni-
ho vlaku pfi otevieni stavby Nového
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nahofe: Turnusové nasazovani
vr$ovickych stroji 162 do Ziliny v ¢ele
vlaku vyssi kategorie pfipomina snimek
z dubna 2009, kdy Bezpravim provazela
EC 129 "Hrad¢any" lokomotiva 162.035.
foto: Marek Cerman

dole: Slovenskou specialitou se necha
nazvat jezdéni osobnich viaki do
posledni zastavky na domacim

uzemi s dvojici lokomotiv na obou
koncich soupravy. Pravé pro nemoznost
soupravu v koncové zastavce objet
zajizdi zilinské rychlé perSingy do
zastavky Skalité-Serafinov na nékterych
osobdacich v této sestavé. 26.4.2004 na
Os 4128 jel v €ele vlaku 163.008 a na
zaveésu 163.003. Pri zpatecni cesté od
hranic byl persing 008 odvésen ve
stanici Skalité.

spojeni v Praze Od 1.7.2009 byl za-
veden dnes dobfe znamy styl za pou-
ziti odstini barev RAL 5003 safirova
modra a nebesky modra 5015. Sedé
odstiny jsou také dva, RAL 7022 umb-
ra Seda a 7035 achatové Seda. Pro
nizkou odolnost svétlych odstind proti
zneCisténi na spodni i horni ¢asti skfi-
né byla posunuta plocha opatfena od-
stinem 7035 na ram a bocni casti
stfechy lokomotiv. Nebyl to vSak konec
a od zari 2011 je tu tfeti ,mutace”.
Paleta barev sice zUstala zachovana,
ale zména nastala v tvarech nane-
senych na skfiné. Od lichobéznikd se
v této verzi preslo k pruhdm. Tmavo-
modrou barvou je nalakovana stfecha
a hlavni ram. SvétlejSi modrou vétsi
cast skfiné. Svétle Sedou barvou je
obkrouzena dvakrat cela skfin. Silngjsi
pas je na spodku skfiné a slabs$i tésné
pod stfechou. Vystroj na stfeSe a pod-
vozkové partie jsou tmavsi Sedou
barvou. Zlutou barvou jsou nalakovany
pluhy a hrany stupacek. Cerné je
spfahovaci a narazeci ustroji.

Polska epizoda fady 163

Osud nenapadné fady 163 rozehrava
zajimavé epizody i u nasich severnich
sousedl. Pro vyrovnani vzajemného
kilometrického prob&hu byla mala sku-
pinka ,persingt“ DKV Olomouc PJ Bo-
humin Ccisel 046 - 048 upravena
v letech 2006-2009 pro provoz v Pol-
sku v kooperaci s PKP IC. Stroje za-
Caly zajizdét pravidelné k severnim
sousedim od prosince 2007 a tési se
velké oblibé, o ¢emz svédCi i poj-
menovani lokomotiv. Zajizdély ¢i stéle
zajizdi do Krakowa, Rzeszowa, Kryni-
ce, Przemyslu, Legnice, Warszawy a
Lodze. Od JR 2011 jsou po stejnych
Upravach stroje DKV Ceska Trebova
Cisel 043 — 045 nasazovany na vlaky
pfes PPS Medzylesie do Klodzka a
v JR 2012 do Wroclawi, zde v koope-
raci s Prewozy Regionalnie.

V Polsku si tyto stroje ziskaly vyborné
jméno a pfi hledani feSeni u firmy
Prewozy Regionalnie padla volba na
pronajem pravé na tyto stroje od CD
jako nahrada drahych najimanych
stroj0 ET22 od PKP Cargo. V parku
CD, a.s. byla na tento pronajem od
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tabulka: Pfezdivky stroju fady 163 provozovanych v Polsku

stroj prezdivka
163.021 Matgosia
163.022 Ela
163.026 Gabrysia
163.029 Beata
163.030 Agata
163.034 Helena
163.035 Zosia
163.040 Edyta

|
hl;l TR TTNT (MITHLIRE

stroj
163.041
163.042
163.043
163.044
163.045
163.046
163.047
163.048

prezdivka

Kamila
Oliwia
Grazyna
Marysia
Wanda
Kasia
Basia
Jadwiga

nahore: Patého kvétna 2011 prejizdi freku
Wistu nedaleko Chybie R 17 Moskva -
Nice Ville s "polonizovanym™ persingem
163.046 DKV Olomouc, PJ Bohumin.
Foto: Tomas Orlik.

dole: Ve stanici Kamieniec Zgbkowicki
vyckava 25.4.2012 z divodu vyluky

v iseku Kamieniec - Strzelin souprava
osobniho vlaku pod vedenim "Wandy"
163.045. Foto: Jan Hanzel.

prosince 2012 do konce roku 2016 vy-
¢lenéna d&isla ze série 71 E: 021, 022,
026, 029, 030, 034, 035, 040, 041 a
042. Stroje bylo nutno ,polonizovat® a
postupné byly dopraveny k polskému
najemci. Prvni odjel do Polska
25.8.2012 k PR do depa Torifi stroj
163.030. Po vyfizeni patficnych doku-
mentll zacal zacvik strojvedoucich.
Stroje budou jezdit po celém Polsku a
pfednostné jsou nasazovany na vlaky
interREGIO. Denni probéh bude cca
1100 km.

Soucasné nasazeni u CD, a.s.

Na domaci pudé se ,perSingy” téz
dostavaji do novych oblasti a vykona.
Bylo je mozno vidat v osobni doprave
okolo Prahy, kde stroje DKV Ceska
TFfebova na tratich 171 a 221 po néko-
lik let jezdily v €ele souprav patrovych
voz(U Bmto. Dnes je vytlacila nové do-
dana vozidla fady 471.

Nové pole plsobnosti nasly upravené
stroje fady 163, po dosazeni nového
fidiciho systému, pfi vozbé& vratnych
souprav s vozy Bdmtee a Fidicimi vozy
Bfhpvee 80-30. Takto sestavené
soupravy byly nasazeny na rameni Ly-
s& nad Labem — Usti nad Labem z&-
pad, zajizdi téZ do Dé&c&ina, Mostu a
Chomutova. Ve druhé fazi
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i v soupravach rychlikil na relaci Usti
nad Labem - Kolin, kde se poci-
ta s rychlejsi fadou 162. Prvni trojice

stroji  163.039, 088, 066 dorazila
8.11.2011 do Décina. DalSim depem,
kde takto upravené stroje jezdi, je

WWWwW. NET

Ceska Ttebova. Stroje jsou nasazova-
ny téméf po celé elektrifikované siti
vychodnich Cech na vlacich kategorie
Sp a Os. Zajizdi do Lichkova, Svitav,
Kolina, Jaromére a Chlumce nad Cid-
linou. Pro toto pouziti bylo postupné

nahore: Jeden z poslednich stroju, na
kterém vydrzel tmavozeleny

lak s plivodnim odstinem skfiné, byl
ten s oznacenim 163.048. Druhého
prosince 2003 byl zachycen u Zst.
Jistebnik s vlakem polského uhli. Foto:
Tomas Orlik.

uprostfed: Zatim poslednim vyboc¢enim

z predepsanych vzoru laku pro persingy
je ceskotrebovsky stroj 163.234.
Fotoaparat Josefa Pince tento nevsedni
stroj zachytil na legendarnim misté

"u domecku" na cele Os 5017 Pardubice
- Ceska Trebova 25.04.2009.

dole: Vzacné se dostanou reklamni
natéry na jina nez elitni vozidla CD.

U persingu se reklama spolec¢nosti CEZ
nastrikala na décinsky stroj 163.093 a
ceskotiebovsky 163.030. Pravé druhy
zminény stroj se v dosti netradi¢nim
natéru dostal i do zahranici, k pronajmu
u spolecnosti Przewozy Regionalne,
kde brazdi skoro po celém Gzemi
Polska. Jesté v dobé, kdy
Ceskotiebovsky persing jezdil po
kolejich Ceska a Slovenska byl
zachycen 30.10.2010 s osobnim viakem
3311 u zst. Polom. Foto: Tomas Orlik.

upraveno jedenéct lokomotiv Fady 163.
Plus jedna dodate¢né (025). Prvni vy-
jel upraven z brany CZ LOKO
Jpersing® 163.039. Vbrzku ho nasle-
dovaly stroje Cisel 088, 066, 079, 100,
073, 061, 068, 077, 094, 065 a 025.
Podobnou upravou prochazi i rychlejsi
stroje fady 162. Po reklamnim stroji
(muzeum Luzna u Rakovnika)
162.011, prochazi dilnami gislo 014 a
040.

JeSté v nedavné dobé jsme
se s ,perSingy“ mohli pravidelné po-
tkavat na celé elektrifikované siti s na-
pétim 3kV v Cesku i na Slovensku.
Bohuzel dnes jiz z nékterych trati jejich
pravidelny provoz mizi. Minulosti je
pravidelné zajizdéni do BeneSova
u Prahy, Berouna, z Olomouce do Ne-
zamyslic, taktéz z Ostravy do Opavy a
pravidelné je nepotkame ani mezi Us-
tim nad Labem-Stfekov a Dé&cinem.
Skonc¢ilo také zajizdéni stroju ZSSK na
Ceské uzemi. Pry€ jsou Casy, kdy se
zilinské stroje otacely az v Prerové a
dokonce i v Nezamyslicich. Jedinou
malou vyjimkou je zajizdéni zilinskych
162 s osobaky do Horni LidcCe.

Na Slovensku je budeme moci po-
tkavat po celé siti i nadale. Zajizdi do
takovych koutl jako je Plavec, ukajin-
sky Cop a polsky Zwardon s osobnimi
vlaky. Hluboko do slovenského vnitro-
zemi, vychodoslovenského TrebiSova,
po léta zajizdi stroje DKV Olomouc PJ
Bohumin s rychlikem Sirava (dfive La-
borec). Doba Cekani na dalsi vecerni
spoj do Cech je vyuzivana k dopravé
vnitrostatnich osobakd a rychlikid do
Kosic a Ziliny.

Do budoucna pro tyto nenapadné, ale
uzitené univerzalni  stroje  bude
v osobni dopravé stale méné prace a
da se ocCekavat i jejich dalSi pocetni
pokles na kolejich v Cesku a na Slo-
vensku.
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nahofe: 163.257 dnes jezdi pod DKV
Praha, PJ Décin, kde muze jen
vzpominat na slavu v ¢ele SC Manazer
jako elitni stroj depa Ostrava

v devadesatych letech. Do stredu
pozornosti se tato lokomotiva dostala
po letech s lakem "Najbrt", jez byl na
tento stroj aplikovan uplné poprvé ze
vSech hnacich vozidel Ceskych drah
v roce 2008. Pred zastavkou KreSice
u Litoméfic byl 24.9.2011 zachycen
jesté v cele R 888 Kolin - Usti nad
Labem-zapad. Dnes na tomto rameni
potkate na rychlicich jen fadu 162.

uprostfed: Po dobu ovérovaciho
provozu se v soupraveé vozila zalozni
lokomotiva. Pravé takovou soupravu
zachytil objektiv MiloSe Chomjaka
10.5.2012 u Dolného Hric¢ova.
Vlakovou lokomotivou R 708 bylo eso
363.107 a na priprezi asistovala
361.001.

dole: Reklamou opatiena lokomotiva
162.011 DKV Praha PJ Dé¢&in sune ke
Stéti rychlikovou soupravu
poskladanou z toho "co je na skladé".
AB?349, Bp282 3 Bfhpvee?®s. Do pfichodu
rekonstruovanych vozii ABpee z PESy
se skladba souprav nezméni.

tabulka: Dislokace lokomotiv fady 163 a
162 u CD, a.s.

rada 163

DKV Ceska Trebova:

021, 022, 025WTB, 026, 029, 030,
034, 035, 039WTB, 040, 041, 042,
043, 044, 045, 061WTB, 062, 063,
064, 065WTB, 066WTB, 067,
068WTB, 070, 071, 072, 074, 075,
076, 078, 081, 082, 083, 084, 085,
086, 087, 088WTB, 089, 090, 097,
098, 215, 216, 217, 233, 241, 242,
243, 244, 245, 247, 248, 250, 251,
252, 255, 256, 258.

DKV Olomouc, PJ Bohumin:
046, 047, 048.
DKV Praha PJ Dédin:

073WTB, 077WTB, 079WTB, 080,
090, 091, 093, 094WTB, 095, 096,
099, 100WTB, 249, 257, 259, 260

fada 162

DKV Olomouc, PJ Bohumin:
035, 053, 054.

DKV Praha PJ Dédin:

011WTB, 012, 013, 014WTB, 018,
019, 020, 036, 037, 038, 039,
040WTB, 046.
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Cmelaci ve Veseli nad Moravou
Toma$s Paska, spoluprace Leos Tomandak

Cmeléaci, tedy dieselelektrické
lokomotivy puvodné oznacené
jako Fada T669.0/1 a pozdéji
770/1, vzhledem ke svému pU-
vodnimu provoznimu uréeni pro
tézky posun nikdy nepatfili mezi
stroje obdivované pro svou
ladnou eleganci nebo pro své
pUsobeni v &ele prestiznich via-
kud, at uz osobnich nebo na-
kladnich. Vzdy platili spi$ za
zakulisni dfice, ktefi odvadi
tézkou, ocim vefejnosti nepfilis
viditelnou praci pfi tézkém posu-
nu ve velkych stanicich, na vle¢-
kach rozlehlych tovaren nebo

NET
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pfetazich ve velkych uzlech a
jejich tratové vykony — pokud se
néjaké vyskytly — se odehravaly
obvykle v €ele manipulaénich
vlakul. Tedy nic, co by jim zajis-
tovalo slavu alespon vzdalené
se blizici lokomotivam ob-
divovanym v Cele mezinarodnich
expresu nebo téZzkych na-
kladnich vlaku kfizujicich kdyz
ne Evropu, tak aspon republiku.
Presto vSak v nékterych loka-
litach se nakonec svych viakl
dockali a padla na né tiha nej-
tézs8i vozby v obvodu pUsobnosti
svého matefského depa — a to

nahore: Typicky obrazek z mnoha nasich
velkych stanic 70-90. let: mohutna
Sestinapravova lokomotiva rady T669.0
nebo T669.1 na postu stani¢ni zalohy. Na
fotografii ze sbirky Stanislava Tresy je
zachycen veselsky stroj T669.1166

v jesté neelektrifikované stanici Staré
Mésto u Uherského Hradisté dne
31.10.1982.

dole: Kazda doba ma svoje hesla: na jare
1984 ¢melak T669.1167 ve Starém Mésté
vzdaval hold majovym oslavam. Nad
kolejiStém staroméstské stanice uz se
rozprostira zcela nova pavucina
médénych troleji. Foto Vit Buka¢ —
railgallery.cz.

po vic nez dvaceti letech od na-
sazeni do provozu. Jednim z ta-
kovych mist bylo i jihomoravské
depo ve Veseli nad Moravou. Na
uz uzavrenou, vice nez tfi deseti-
leti dlouhou historii provozu

tamnich ¢melakl, se zamérime.

Etapa prvni — pfedevsim
stani¢ni posun (1971-1994)

Veselské depo se aZ na vyjimky stalo
domovem ¢&melakl jedni€¢kovych®,
tedy lokomotiv Ffady T669.1/771.
Prvnimi zastupci se staly stroje
T669.1167 a 169 dodané sem na
podzim roku 1971 pfimo z vyrobniho
podniku, kterym byly Strojarske a
metalurgické zavody Dubnica nad
Vahom. Na jafe roku nasledujiciho
byl do Veseli pfedan jesté stroj
T669.1069 — ten zde pak vydrzel
prakticky po cely svij provozni ,Zivot*
a celou éru cmeldk ve Veseli
uzaviel. Ale to predbihame. Nové
lokomotivy byly nasazeny na vykony,
pro které byly pfeduréeny: 167 a 169
obsadily posty zaloh na viakotvorném
posunu ve veselské stanici, stroj in-
ventarniho ¢isla 069 se ubytoval
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nahore vlevo: Bézny pracovni den
veselskych émelakui zachytil 8. Eervence
1989 Ladislav Kroul. Nejdfive zvécnil
stroj T669.1168 posunujici ve Veseli nad
Moravou...

nahofe vpravo: - i staroméstskou stalici,
lokomotivu T669.1166, ktera zrovna
provadéla obsluhu vlecky.

dole: ...a nakonec ve Starém Mésté
zastihl pfi stejné ¢innosti jeho kolegu
Cisla T669.1167...

v podfizené Strojové stanici Kunovi-
ce, kde kromé posunu pfimo v tamni
Zelezni¢ni stanici a obsluhy mistnich
vle€ek mél na starosti i vozbu pre-
stavovacich vlaki do Starého Mésta
a Uherského Hradisté. DalSi posileni
stavu ¢melakd nasledovalo v roce
1974, kdy tézké Sestikolaky Fady
T669.1 nahradily Ctyfnapravoveé
T458.1 na postech obou stani¢nich
zaloh ve Starém Mésté a ke stejné
zaméne doslo i v bzenecké strojovce.
Staré Mésto opustily lokomotivy
T458.1200 a 203, nahradily je
T669.1166 a 168, do Bzence se
misto T458.1192 nastéhoval ¢melak
T669.1170 a prevzal zde vozbu pre-
stavovacich vlakd mezi Moravskym
Piskem a Kyjovem, obsluhu mistnich
vle€ek a s tim souvisejici nezbytny
posun. Tim bylo na dlouha Iléta
provozni nasazeni ¢melakl dano a
neménilo se — prakticky veskera tiha
vozby prabéznych nakladnich vlakud
spocCivala po ukon&eni parniho
provozu na sergejich fady T679.1
(781). Od pocatku platnosti nového
GVD 1980/81, tj. od 1. 6. 1980 se
stroj T669.1170 prestéhoval ze Bzen-
ce do strojové stanice Kyjov, jeho
provozni vyuziti tim ale nebylo
zménéno. V prubéhu let se ve vesel-
ském depu dale vystfidalo nékolik
dalSich ¢melaku: ,nulka“ T669.0031 a
Jednicky” T669.1154, 138 a 183. Na
sklonku 70. let se stav zvySil o jeden
stroj, ktery se ale nepravidelné ob-
ménoval. Nejprve 22. 5. 1979 pfi-
chazi z Brfeclavi T 669.0031 a je
nasazen na druhou zalohu ,u hrbi-
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tova“, odkud se musel pro netlumeny
vyfuk dat na jiny vykon — obyvatelé
nedalekého sidlisté totiz neméli pro
syrovy zvuk jeho Sestivalce po-
chopeni a intenzivné si stézovali na
jim plUsobeny hluk. Nasledovaly vy-
mény: ,nulkovy“ T669.0031 byl v roce
1982 prfedan do Maloméfic vyménou
za T 669.1154, déle zacatkem roku
1983 byl tento pfedan do Maloméfic
a stav doplnil T669.1070 z Brfeclavi.
JiZ v nasledujicim roce 1984 se T
669.1070 vraci do Bfeclavi a odtud
pfichazi nahradou stroj T 669.1183,
ktery konecné ve Veseli zdomacni.
Mezitim byl do Bfeclavi natrvalo pfe-
dan T 669.1169. Naopak na konci 80.
let byl z Bfeclavi opakované zapujcen
stroj T 669.1138. Od roku 1988 presly
CSD na oznaceni svych vozidel dle
UIC, proto v dalSim textu budeme po-
uzivat tohoto ,nového” zpusobu, ktery
Emelakam pridélil fady 770 a 771. Na
pfelomu 80. a 90. let se ve Veseli
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kratce objevil stroj 771.193 z Brati-
slavy, ktery se na Moravu dostal jako
forma_odSkodného Bratislavské ob-
lasti CSD za v Kutech téZce posko-
zenou T 478.2080, zacatkem roku
1992 pfiSla druha ,nulka“ stroj
770.111. Jednalo se o zajimavy stroj
pGvodniho oznaceni T 669.0509
CKD 11444/1979, ktery byl pFevzat
po opravé v ZOS Nymburk, kde se
podrobil prakticky celé novostavbé na
prazdném ramu. Pavodni majitel jej
neodebral a tak jej odkoupily CSD.
Nemél tlumi¢ vyfuku, zato ,ruskou®
kabinu a Fadu prvkd, obvyklych na
exportni verzi CME 3 a nékolika T
669.05 pro ¢&s. primysl. Béhem
platnosti GVD 1991/92 ale doslo
v souvislosti s prudkym poklesem na-
kladni dopravy a s tim spojenym
ubytkem potfebného posunu ke zru-
Seni vzdy jedné zalohy ve stanicich
Veseli n/M a Staré Mésto, konéi i na-
sazeni €melaka v Kunovicich. Pokles

nahore: 27. kvétna 1990 slouzil na
spadovisti Emelak 771.183. Zajimavé je,
Ze i po provedené hlavni opravé mu byly
ponechany tabulky s ptivodnim
oznac¢enim T669.1183, zatimco nové
»pomickové“ €islo bylo pouze
nastfikano barvou na boky kabiny. Foto:
Ladislav Kroul

dole: Na snimku LeoSe Tomancaka z 22.
zafi 1994 uz se predstavuji émelaci v pro
né nové uloze trat'ovych lokomotiv.
Priprez strojii 771.071 a 069 v cele Pn
Vlaku Brno - Veseli se blizi ke konci
kratkého stoupani mezi stanicemi Kyjov
a Vlkos.

potfeby Emelaku vyustil v jejich ,vy-
prodej“ do mist, kde jesté bylo jejich
sluzeb potfeba, a tak jsou stroje
770.111, 771. 167, 168 a 193 pieda-
ny do Ostravy. Zacatkem roku 1994
dochazi ke stfidani v Kyjové — mistni
dlouholeta stalice 771.170 je na-
hrazena strojem 771.183 Ccerstvé
opravenym v nymburskych dilnach —
ten se tehdy stal prvnim veselskym
¢melakem, kterému byla po opravé
vracena puvodni zelenokrémova va-
rianta vnéjSiho natéru. Tim bychom
mohli prvni kapitolu pojednani o ve-
selskych &melacich uzavfit. AZ dosud
byla jejich sluzba stejné malo zaji-
mava jako téméf vsude jinde, kde
slouzili. OvSem v roce 1994 dochazi
k neCekanému zvratu.

Etapa druha — obdobi
tratovych vykonu (1994-2005)

V roce 1994 totiz ve Veseli konci
turnusové nasazeni ,sergeju” fady 781
a nelehky ukol nahradit tyto t&Zké na-
kladni stroje dostavaji pravé ,Emelaci“
— a tak se posunovaci lokomotivy, kte-
ré za predchozich vice nez dvacet let
prakticky nepoznaly nic jiného nez po-
sun a pfipadné manipulacni vliaky, na-
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nahore: 28.3.1996 se €inil na postrku vla-
ku se struskou stroj 771.150. Vlak pravé
zdolava posledni metry stoupani ve
vlkosském zarezu a lokomotivy si pak na
chvili oddechnou - naro€néjsi ¢ast cesty
je teprve ceka... Foto Leo$ Tomancak.
dole: Cmelak vyrazi z Kyjova do Muténic?
Nikoliv, to se zdejsi stani¢ni zaloha
771.183 vydava obslouzit predavaci ko-
lejisté vlecky kyjovskych Sroubaren.
28.3.1996, foto Leo$ Tomancak.

hle objevuji v ¢ele vlakt pribéznych.
Namisto neustalych rozjezdl a za-
stavovani typickych pro posun, pfi kte-
rychzto manévrech byla dokonale
vyuzita ¢melaci brutalni tazna sila, je
od posunovacich lokomotiv nahle
pozadovana tratova sluzba a pro ni
typicka spi$ dlouha jizda plnym vyko-
nem, coz pro ¢melaky neni zrovna ta
prava parketa. Trakéni charakteristika
¢melakl je pfizpusobena potfebam
tézkého posunu, kde je od lokomotivy
vyZzadovana velka tazna sila, ale neni
potfeba vysoka rychlost a tedy posta-
Cuje pomérné nizky vykon agregatu.
Co se tyCe tazné sily, tézko hledali
émelaci konkurenci — zvlasté fada 771
vybavena (jako jedind z u nas bézné
provozovanych motorovych lokomotiv)
vyrovnavadi napravovych tlak(
dokazala rozjet takika jakoukoliv za-
téz, robustni trakéni elektromotory
CKD typu TEOO6 bez problém0 snase-
ly zatizeni velkymi proudy pfi nizkych
rychlostech. OvSem pro dosazeni né-
jaké solidni rychlosti v Cele vlaku je
potfeba pfedevSim vykonu prvotniho
zdroje energie a toho se C&melakim
pfili§ nedostavalo. Vzdyt fada 781
méla k dispozici o polovinu vysSi vy-
kon spalovaciho motoru, nez kolik byl
schopen vyvinout znamy Sestivalec
CKD typu K6S310DR pouzity u Emela-
kd. V praxi to znamenalo, Ze se tézké
vlaky vedené ¢&melaky pohybovaly
v rozhodnych stoupanich rychlostmi
jen o malo pFevysujicimi tempo rychlé
chize. Nebohy agregat pak desitky
minut pracoval bez odpocinku pfi
svém plném vykonu, navic jeho
chlazeni nebylo dostatecné  di-
menzovano na tak dlouhou nepfetrzi-
tou ¢innost. Cmelaci, dosud provazeni
povésti mimorfadné odolnych a bez-
problémovych strojli, ukazali svoji sla-
binu. ZacCaly se u nich objevovat
poruchy, havarie dieselu a dokonce
i pozary - v nékterych pfipadech se
jednalo o zavady natolik zavazné, Ze
znamenaly definitivni odstaveni takto
postizené lokomotivy.

Ale zpét do roku 1994: pochopitelné
pred prevzetim vozby od sergeji bylo
potfeba posilit stavy fady 771, a tak se
do Veseli zacinaji stéhovat stroje z ji-
nych dep, vesmés fady 771: z Brna
Malomeéric 044, 150 a 180, z Prerova
071, z Ostravy v roce 1996 106,
z Breclavi je ve stejném roce na krat-
kou dobu zapujéen 165. Po predcho-
zich prfesunech se dockaly =z

domacich émelakd nové éry stroje Ci-
sel 069, 166, 170 a 183. Z puvodnich
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vykonu na posunu dosud zlstavaji fa-
dé 771 zéalohy ve Veseli, Starém
Mésté a Kyjové, nové pak zacinaji vo-
zit Pn vlaky na trati Veseli/Mor. Pisek
(Nedakonice) — Brno a Veseli — Staré
Mésto. V Nedakonicich pfebirali ¢me-
laci od stejnosmérnych ostravskych
Sestikolakll ucelené viaky se struskou
jezdici z Tfince do Blazovic - soupravy
~wapek® o hmotnosti 2000 tun byly
covnim ukolem. Obdobné vyrovnav-
kové viaky z Blazovic byly na
lokomotivu zavislé trakce prepfahany
az v Nedakonicich. Zpoc€atku ¢meldky
doplfiuji jesté letmo vedeni posledni
zastupci fady 781, ale kdyz na podzim
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roku 1995 odchazi z Veseli posledni
sergej, musi uz vSechny ,bézky“ odvo-
zit fada 771 — a té nastavaji t&zké ¢a-
sy. V poloviné 90. let sice uz méla
nakladni doprava na Vlafe nejvétsi
propad za sebou, ale z dnesniho po-
hledu byla pofad jesté pomérné silna.
Cmelaci zapasi s tézkymi vlaky na
kopcovité trati do Brna, zvlast cesta
smérem k jihomoravské metropoli je
pro né vycCerpavajici — vzdyt naprosta
vétSina trasy mezi Bzencem, kde se
trat zaCind nendpadné zvedat a vr-
cholovymi Brankovicemi je v nepfetrzi-
tém stoupani, vyjma kratkého spadu
mezi stanicemi VIko$ a Kyjov. Dale si-
ce nasleduje rovinatéjsi charakter,

ovSem za zastavkou v Kfenovicich za-

""" usek celé ftrati, kdyz
u vjezdu do stanice BlaZovice do-
sahuje stoupani hodnoty 18 promile.
Pro émelaky to pfedstavuje dlouhé de-
sitky minut jizdy plnym vykonem -—
zvlast pfi vozbé 2000 tun tézkych vla-
ki se struskou do BlaZovic (pro ne-
dalekou cementarnu Mokra) sahaji na
hranice svych moznosti. V roce 1996
ma tato tézka sluzba prvni obét — stroj
771.071 postihla vazna havarie diese-
lu, kdyz zlomena ojnice zpUsobila de-
strukci bloku motoru. Takto posSkozeny
diesel je neopravitelny a s ohledem na
celkové nevalny stav lokomotivy
771.071 je tato navrzena na zruseni,
k ¢emuz bez prdtaht skutec¢né doslo.
Depo se snazi zvysit spolehlivost fady

nahore: ,,Kyjovsky“ ¢melak 771.183 mél
kromé stani¢niho posunu v popisu
prace i vypomoc tézkym viakiim.
7.9.1996 pomahal viakovému

771.106 s prepravou uceleného viaku
strusky do Blazovic. Fotograf mél stésti
na vzacné setkani obou dvou zelenych
¢melaka, které tehdy mélo veselské
depo ve stavu. Pozdéji se ale ,,zelena
flotila“ jesté rozsirila o dalSich pét
stejné zbarvenych stroju. Foto Leo$
Tomancak.

dole: 15. brezna 1997 se o prepravu
strusky do Blazovic postaraly
lokomotivy 771.170 a 771.166. Na
snimku Jaromira Zateckého ma vlak za
sebou stoupani od niziny v blizkosti
feky Moravy do brankovického sedla
déliciho Chriby a Zdansky les, obé
lokomotivy nabiraji v rovinatém okoli
Bucovic a Slavkova sily k velkému finale
predstavovanému stoupanim od
kienovické zastavky do cilové stanice.
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nahofte: Stroj 771.004 se dostal do stavu
veselského depa (tehdy uz podfizenému
DKV Valasské Mezifici) v souvis-

losti s prevzetim vozby stérkopisku ze
Skasova do Kojetina. Dfive kladensky
¢melak, ktery pravé privezl lozenou
soupravu ze Skasova, se setkal

v Kojetiné s malomérickym 771.043.
9.4.1998, foto Rostislav Kolmacka.

uprostfed: Druhou ,,skasovskou“ posilou
byl piivodné prerovsky 771.032. Na
snimku Rostislava Kolmacky se vraci
9.6.1999 kratce po ukonceni nezavésené-
ho postrku poklidnou hanackou krajinou
okolo Uhfricic zpét na Skasov.

dole: Pomérné vzacny snimek lokomotivy
771.069 v Kojetiné, ktera se sem kratce
dostala jako zaskok za turnusovou
771.032. Fotograf ji zachytil béhem posu-
nu s vozem uréenym pro lobodické na-
kladisté. 18.5.1998, foto Rostislav
Kolmacka.

771 dil€imi Upravami, napr.
problémy s netésnostmi vyfukového
systému jsou vcelku Uspésné vyreSe-
ny dosazenim dilatacnich mezikusQ,
které kompenzuji tepelnou roztaznost
potrubi rozzhaveného dlouhym zati-
Zenim. Naopak problémem prakticky
nefeSitelnym zlstava chlazeni tzv.
»,malého vodniho okruhu®, ktery se sta-
ra predevSim o chlazeni motorového
oleje — u Emelakd je pouzito v podmin-
kach C(S)D ponékud neobvyklého
zplUsobu pohonu pfislusného ventila-
toru stejnosmérnym elektromotorem.
Jednak je cely systém svym di-
menzovanim na hranici moznosti a
obas je problémem udrzet teplotu
oleje v povolenych mezich (spravkar-
na musi zvlast dbat o cCistotu a pri-
chodnost  jednotlivych  chladicich
¢lankl), problematickym je i napajeni
samotného elektromotoru chlazeni —
tento stroj o pfikonu cca 7,5kW je totiz
napajen z palubni sit¢ 110V. Pro
pfenos dostate€ného mnozZstvi energie
je pfi tak nizkém napéti potfeba
znacného proudu, coz vede
k nadmérnému zahfivani pfisluSnych
vodi¢ll a opakované dochazi k poza-
rdm elektroinstalace.

V roce 1997 jsou tézké vlaky se strus-
kou pfetrasovany a nové jezdi pres
VysSkov v elektrické trakci, ¢imz se ve-
selskym Emeldakdm ponékud ulevi.
Pfesto ale jesté dojde k posileni stavu
fady 771: od 1.1.1997 po reorganizaci
zanikd DKV Veseli nad Moravou a
stava se z néj PJ (provozni jednotka)
podfizena DKV Valasské Mezifi¢i. Coz
vS8ak paradoxné pfinasi rozsSifeni ob-
vodu pusobnosti, alespori co se Eme-
laku tyka — od jara 1997 totiz PJ Veseli
zajiStuje svymi lokomotivami sezoénni
vozbu viakl se Stérkopiskem ze
SkaSova do Kojetina. Pro pokryti této
vozby se ve stavu depa nové objevuji
stroje 771.004 (z Kladna) a 771.032
(puvodné z Prerova, ale ve stavu DKV
Valadské Mezifici jiz od léta 1996).
Bé&hem té&Zebni sezony jsou tyto stroje
udrzovany provoznimi pracovisti
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nahore vlevo: Portrét obou
»,Skasovskych“ turnusacek — lokomotivy
771.032 a 004 privezly dalSi uceleny viak
Stérkopisku do stanice Kojetin.
17.6.1999, foto Rostislav Kolmacka.

nahore vpravo: 2. dubna 1998 vezly Pn
64472 Veseli nad Moravou — Brno Malo-
méfice lokomotivy 771.170 a 180. Provo-
zem znacné opotrebena priprezni
771.170 kontrastuje s viakovou 180 zarici
po vyvazovaci opravé novym lakem

v ponékud neobvyklém barevném sché-
matu. Duben 1998, foto Tomas Paska.

uprostied vySe: Zcela vyjimecéné zasahli
veselsti Emelaci i do vozby vlaki téch
1998 byla vlarska trat’ pouzita pro vozbu
odklon(i z traté Brno — Bireclav nepra-
jezdné po vykolejeni nakladniho vlaku.
Vpodvecer 22. dubna 1998 se Cini
771.044 v cele vlaku IC Csardas
Budapest — Malmoé pobliz Vracova. Foto
Tomas Paska

uprostied nize: V roce 1999 uz struska do
Blazovic byla pravidelné vedena pres
Vyskov v elektrické trakci. V kvétnu 1999
se ale z diivodu vyluky vratila na svoji
ptivodni trasu a do ¢ela 25 ,,wapek* na-
stopila pfipfez stroji 771.170 a 771.161.
Foto Tomas Paska

dole vlevo: Stroj 771.062 byl po predani
do Veseli v €ervnu 1997 provozni sotva 3
mésice, kdyz ho postihl pozar, ktery zna-
menal jeho definitivni odstaveni. Snimek
této lokomotivy v provoznim stavu ne-
mame k dispozici, proto musime vzit za-
vdeék fotografii z 25.6.1999, kdy uz jeji
vrak ¢ekal pouze na fyzickou likvidaci.

V pozadi je zietelny vrak dalSiho odsta-
veného émelaka, stroje inventarniho cis-
la 771.150. Foto Leo$ Tomancak.

dole vpravo: V zafi 1999 se vratil z opravy
v rozsahu MH stroj 771.060 a dne “devit-
kového* data 9.9.1999 byl poprvé na-
sazen do provozu, kdyz odvezl par vlak?
64472/73 z Veseli do Blazovic a zpét.
Lokomotiva lesknouci se v odpolednim
slunci byla zvéénéna mezi VlkoSem a
Kyjovem béhem navratu v ¢ele lichého
vlaku. Kdo by tehdy véfil, ze tomuto vy-
stavnimu stroji zbyvaji do konce provoz-
niho Zivota necelé dva roky... Foto Tomas
Paska.

pfes zimu jsou stazeny do Veseli, kde
slouzi spole¢né s ostatnimi lokomo-
tivami stejné fady. Dale je b&éhem roku
1997 stav doplnén tfemi stroji z Mostu
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nahofe: Dva stejné barevni veselsti
¢melaci — 771.044 a 161 — pomahali
béhem napét'ové vyluky v Hodoniné
1.3.1999. Foto Leo$ Tomancak.

dole vlevo: V roce 1999 prevzalo vozbu
pravidelnych vlakt Veseli - Maloméfice
dvojce rady 742, presto ale Emelaci byli
na téchto vykonech k vidéni pomérné
¢asto. Napr. 2. fijna 1999 byl z diivodu
pravidelné MM prohlidky na jedné
lokomotivé z turnusového dvojcete na
vlak Pn 64472 nasazen 771.166. Foto
Tomas Paska.

(771.060, 062 a 161), pfestoze na-
kladni doprava na stézejnich vo-
zebnich ramenech veselského depa
nadale pomalu upada — zacina totiz
modernizace tzv. 2. tranzitniho korido-
ru na nedalekych usecich traté Prerov
— Bfeclav a vesel$ti ¢melaci maji vy-
pomahat pfi dlouhych a rozsahlych
napétovych vylukach spojenych s tou-
to naro€nou stavbou. V mensi mife se
v souvislosti s témito stavebnimi vylu-
kami vyskytuje i odklonova vozba po
vlarské trati, ktera opét pada na bedra
¢melakd. Depo se snazi zlepsit tech-
nicky stav svych lokomotiv a tyto jsou
posilany do oprav vysSich stupnud —
v roce 1996 prochazi vyvazovaci
opravou Mvy v olomouckém depu stroj
771.166, ve stejném roce po pozaru
prochazi rozsahlejSi opravou 771.044
- pFi té pfilezitosti je provedena oprava
MV na jeho spalovacim motoru (od té
doby je kapota nad motorem nové na-
tfena, coz se stava typickym poznava-
cim znakem této lokomotivy). O rok
pozdéji se dockal ,vyvazovacky“
v Olomouci i 771.180, ten se navic
vraci z omlazovaci kiry ozdoben
novym c&ervenym natérem se zlutymi
,bryndacky“ na Celech kapot. Naproti
tomu je v roce 1997 po poZaru elektro-
instalace definitivné odstaven 771.150
a vzapéti konéi ,v kopfivach“ po ob-
dobné zavadé i 771.062, kratce pfed-
tim pfedany z Mostu — v novém
pUsobisti uz toho moc nepfedved....
| zbyvajici stroje predane ze severu
Cech nejsou ve valném stavu, a tak se
771.161 vzapéti odebere do Olomou-
ce na léCeni v podobé& Mvy, zatimco
771.060 se docka dokonce opravy
v rozsahu MH v ZOS Nymburk — jesté
pfed nim stejné rozsahlou opravou
prochazi i 771.170. Béhem roku 1997
feSi depo havarijni stav stroje 771.106
vlastnimi silami a provadi na ném
opravu v rozsahu MV. Ve stejném roce
dvakrat prezije svoji smrt stroj
771.069: nejdfive jej také postihne
pozar kabelaze, na rozdil od 771.062
a 150 je vSak vzapéti v podminkach
depa opraven, nasleduje zapUjceni do
Ostravy (Ostravsko se v té dobé poty-
ka s nedostatkem provoznich lokomo-
tiv, nebot’ stroje z vlastniho stavu jsou
poskozeny ni€ivou povodni), ale velmi
brzy se 771.069 vraci jako neprovoz-
ni s diagnézou nizkého tlaku mazaci-
ho oleje. Motor je prohlédnut a pada
rozhodnuti lokomotivu odstavit ,do
kopfiv“. Po nékolika tydnech je ale 069
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vzat na milost a jeho motor je opraven
— takto slouzi 771.069 az do roku
1999, kdy se docka jako vibec po-
sledni ,drazni* émelak dokonce opravy
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MH v ZOS Nymburk, coz mu nakonec
zajisti jeSté dlouholetou existenci.
V prabéhu roku 1999 je odeslan do
vétsi opravy jesté 771.183 (Mvy v Olo-

nahore: Od roku 1999 zacala veselska 1.
zaloha v dopolednich hodinach provadét
obsluhu Velké nad Velickou na
novomeéstské trati, turnusové zde slouzil
stroj 771.044. 22.12.1999 uz vlivem
blizicich se svatki nebyla ve Veseli
zadna zatéz do Velké, Mn 84221 byl tedy
toho dne tvoren pouze viakovou
lokomotivou a sluzebnim vozem. Na
impozantnim lipovském viaduktu vypada
i mohutna Sestinapravova lokomotiva
takrka titérné... Foto Tomas Paska
uprostfed: Elegantni 771.060 projizdél
Bzencem s vilakem Pn 64472 dne
4.2.2000. Foto Tomas Paska.

dole: Napét'ové vyluky konané béhem
rekonstrukce traté Prerov — Breclav
vytézovaly na prelomu tisicileti veselské
¢melaky velmi vyznamnou mérou. Napr.
22.2.2000 pomahal 771.106 prevézt pres
napét'ové vylouceny usek Nedakonice —
Moravsky Pisek i spésninovy ,,nexak‘.
Foto Leo$ Tomancak.

mouci, predtim odstaven po pozaru
elektroinstalace). Takové investice do
fady 771 jsou ale ponékud zarazeji-
ci s ohledem na fakt, Ze uz v prabéhu
roku 1998 je zkraceno brnénské vo-
zebni rameno po Blazovice, kde vlaky
do Maloméfic prebiraji elektrické loko-
motivy fady 230 a v nasledujicim roce
1999 pak mensi vytizenost
pravidelnych vlakl umozni nahradit
¢melaky dvojici Ctyfnapravovych loko-
motiv fady 742 spojenych do dvoj-
¢lenného fizeni. Od roku 1999 tedy
fada 771 turnusové pokryva pouze za-
lohy ve Veseli a ve Starém Mésté, pfi-
¢emz veselska zaloha nové zajistuje
dopoledni obsluhu Velké nad Velickou
na novomeéstské trati. Na veselském
posunu se drzi od dubna 1999 (po od-
chodu 771.060 do ZOS) stroj 771.044,
ve Starém Meésté 771.166. V na
podzim tohoto roku konc¢i také na-
sazeni ¢melakd na Skasové a 771.004
a 032 uz zlstavaji ve Veseli. Zbyvajici
émelaci jsou vyuzivani pfedevSim na
stale probihajicich napétovych vylu-
kach na ,ferdinandce®, dale zaskakuji
pfi planovanych i neplanovanych od-
stavenich turnusového ,dvojCete” 742
na Pn vlacich do Blazovic (dvojce je
trvale sloZzeno z lokomotiv 742.328 a
742.345, na Z2adné jiné lokomotivé
stejné Ffady neni zasuvka dvojclenu
udrzovana a kazdy vypadek dvojcete
znamena praci pro ¢meladky) a dale
zajistuji vozbu nékterych nepravidelné
jezdicich vlaku, zejména zasilek sklar-
ského pisku pro kyjovskou sklarnu (ty-
to vlaky prebiraji od el. lokomotiv
v Moravském Pisku) a svitkll plechu
stale fidCeji navaZzenych do potacejici-
ho se podniku Zelezarny Veseli
(v useku Staré Mésto — Veseli). Zaca-
tek nového grafikonu na jafe 2000 je
pro fadu 771 ve Veseli pfelomovy — po
bezmala 30 letech kon¢i turnusové
nasazeni, kdyz od GVD 2000/01 je na
zalohach ve Veseli a Starém Mésté
nové nasazena fada 742. V tuto pro
¢melaky nepfili§ optimistickou dobu se
vraci z dilen opraveny 771.069, zatim-
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nahore vlevo: Kdyz se 10. 4. 2000 turnu-
sovy 771.044 podroboval MM prohlidce,
vyskytla se prilezitost vyfotografovat na
velickych manipulacich i vzhlednéjsi
stroj. 771.180 v ¢ele Mn 84220 na levém
snimku opousti po vykfizovani

s osobnim vlakem stanici Lipov, tehdy
jesté obsazenou dopravnimi za-
méstnanci. Foto Tomas Paska.

nahofe vpravo: Poslednim ¢melakem,

- . Ll . A ktery prosel dilenskou opravou, byl

AR 1 e \F T 771.069 v roce 2000. 12.7.2000 se tento
W i - stroj predstavil na pravém snimku mezi

Brankovicemi a Nesovicemi v €ele na-

kladniho vlaku odklonéného z nesjizdné

»ferdinandky*. Foto Toma$ Paska.

uprostfed: 9. inora 2001 vyfotografoval
za Bzencem Petr Stefek Emelaka
771.170, ktery toho dne opét zastoupil
dvojce 742.

dole: Potkat v roce 2001 na vlarské trati v denni dobé mimoradny nakladni viak bylo stéstim srovnatelnym s vyhrou hlavni ceny
v loterii. ObCas se ale zadafilo: napr. 16.5.2001 tudy provezly stroje 771.170 a 771.166 pretéz z Maloméric. Vlak pravé nevelkou
rychlosti pirekonal vrcholovy bod v zastavce Brankovice, motory obou lokomotiv snizily otacky na volnobéh a az do Kyjova
nebude jejich dalsi ¢innost pro trakci potfeba. Oteviené Zaluzie prozrazuji, ze prekonani brankovického kopce nebylo pro oba
stroje vubec jednoduchou zalezitosti. Foto Tomas Paska.
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nahofe: Od zmény GVD v roce 2001
skongéilo turnusové nasazeni 2x742 na
rameni Veseli nad Moravou - Blazovice
a noveé zde byla zaturnusovana pro na-
kladni dopravu ponékud neobvykla rada
754, pricemz se pocitalo s priprezi téch-
to lokomotiv. V praxi ale ¢asto misto
dvou brejlovcti vyjel jediny ¢émelak —
napr. 13.6.2001 klesal s vlakem Pn
64473 k Nemoticim 771.161. Foto Tomas
Paska.

uprostfed vySe: Stroj 770.618 nikdy ne-
jezdil u CSD/CD, presto do osudu vesel-
skych émelaku vyznamné zasahl.
Nejdfiv po stfetu s nim ve ValaSském
Meziri¢i byly zruseny lokomotivy
771.032 a 060, které predtim ve Veseli
pusobily a nasledné byl jeho majiteli —
bohuminské firmé SOZ - predan jako
nahrada od CD veselsky stroj 771.170.
Pul roku pfed osudnou nehodou projiz-
dél po domovské trati veselskych loko-
motiv — 4.10.2000 byl vyfotografovan,
kterak stoupa v cele stérkem lozeného
vlaku k Brankovicim. Foto Tomas Paska.

uprostfed nize: Rok 2002 byl pro stroj
771.170 poslednim u CD, koncem tohoto
roku byl predan firmé SOZ Bohumin.
19.9.2002 ale jesté pracoval pro svého
puvodniho zaméstnavatele a jeho uko-
lem byla toho dne preprava sklaiského
pisku pro kyjovskou sklarnu. Souprava
mifici ze slovenskych Osl'an do Kyjova
byla zachycena fotoaparatem mezi
Bzencem a Vracovem. Foto Tomas Paska.

dole: V roce 2003 se do€asné vratili
Eémelaci do turnusové sluzby, kdyz kvl
stavebni €¢innosti v Otrokovicich nebylo
mozné nasadit na tamni zalohu
planovanou elektrickou ,,zehlicku“ rady
111. Kromé posunu v Otrokovicich pat-
fila do pracovni napiné zalohy i obsluha
sousednich stanic Tlumacov a Napajed-
la. Pravé pfi navratu z Tlumacova se
predstavuje na snimku stroj 771.069
dne 28.8.2003. Foto Tomas Paska.

co stroj 771.183 uz se z ,vyvazovacky“
v olomouckém depu nevratil, po jejim
dokonceni putoval pfimo z Olomouce
do Ceskych Budé&jovic. Prace na stav-
bé& koridoru se pFesouvaji severnéji,
tim kon¢i dal$i moznost vyuziti vesel-
skych motorovych silakd. A tak se
jejich flotila zacina rozpadat. Stroje
771.032 a 060 jsou predany do Vlas-
pfi vylukach okolo Hranic na Moravé a
o rok pozdéji je nasleduje jesté 106,
do Ceskych Budgjovic odchazeji
771.004, 044 a jiz zminény 183. Pfimo
ve valaSském depu dochazi v Iété
2001 ke kuridzni nehodg, pfi které jsou
zniCeni hned tfi ¢melaci: 771.032, 060
a také 770.618 patfici firmé SOZ. Jako
pfedislokovan dalsi stroj z Veseli, kde
uz pro n&j neni vyuziti — béhem léta
2001 se tak stéhuje na ValaSsko
771.166. Ve Veseli tedy zustavaji po-
sledni Ctyfi ¢melaci: 069, 161, 170 a
180. B&hem roku 2001 je doCasné na-
sazena na otrokovickou zalohu loko-
motiva nezavislé trakce — déje se tak
v souvislosti se stavebni ¢innosti na
koridoru a nejcastéji se na tomto vyko-
nu vyskytuje nové opraveny 771.069.
Na zimu 2001/02 jsou dva nadbyte¢né
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nahofte vlevo: V Otrokovicich se stridali
posledni dva ¢melaci, ktefi do té doby ve
Veseli zUstali: 771.069 a 180. Druhy
jmenovany na snimku béhem posunu
prejizdi most pres Drevnici nachazejici se
na severni strané otrokovické zeleznicni
stanice. 19.9.2003, foto Tomas Paska.

nahore vpravo: Provozni oSetreni loko-
motiv 771 béhem jejich nasazeni na za-
loze v Otrokovicich se provadélo

v mistnim provoznim pracovisti. Ve
stisnénych prostorach ,,strojovky“ pt-
sobi émelak 771.180 obzvlasté
mohutnym dojmem. 18.10.2003, foto To-
mas Paska

uprostfed: Rok 2004 uz nebyl pro émelaky
ve Veseli prili$ optimisticky, do provozu
zasahovali minimalné. 24.9.2004 odvez|
771.180 misto turnusové 742
manipulaéni vlak do Velké nad Veli¢kou
a zpét. Na fotografii pofizené mezi Lipo-
vem a Blatnici pod sv. Antoninkem se
vraci v ¢ele Mn 82350 do Veseli. Foto
Tomas Paska

dole: 771.180 a labuti pisen v jeho po-
dani: 1600 tun tézky viak se sklarskym
piskem pro kyjovskou sklarnu opousti
Bzenec. Prestoze na poc€atku stoupani
mezi Bzencem a Vracovem je motor

v plném vykonu, z vyfuku nejde prak-
ticky zadny viditelny kour, coz svédci

o vyborném stavu lokomotivy, ktera bu-
de zakratko pro nadbytecnost odstave-
na. 19.10.2004, foto Tomas Paska.

stroje odvodnény, aby nebylo nutno je
protac¢enim chranit pfed zamrznutim.
Odvodnéni se tyka 771.069 a 161, za-
timco 170 a 180 pfilezitostné jezdi,
pficemz jejich provozni vyuziti se
témér neméni: pisky do Kyjova, ocel
do Veseli, obCas pfi vétsSi zatézi za-
skakuji na Pn do Blazovic - od roku
2002 uz jezdi pouze jediny par a jeho
vytizeni diky tomu obc¢as presahuje
moznosti Ctyfnapravovych lokomotiv.
V roce 2002 zUstavaji zpocatku 069 a
161 odstaveny bez vyuziti. Posléze je
zprovoznén po zimnim odvodnéni
771.161, kratce se ,rozjezdi“ a zacat-
kem léta se po péti letech vraci do
Mostu, o néco pozdéji se probuzeni ze
zimniho spanku docka i 771.069 — je
totiz rozhodnuto predat stavebni firmé
SOz lokomotivu 771.170 jako nahradu
za vinou CD zni¢enou 770.618 a 069
nahradi odchazejici ,stosedmdesatku
na jejich dosavadnich vykonech. Roku
2003 se tedy ve Veseli dozily uz pouze
dva stroje fady 771, a to 771.069 a
180. V tomto roce se naposledy do-
¢kavaji opétovného turnusového na-
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sazeni, kdyz diky budovani podchodu
pod (nedavno dokoncenou) stanici
v Otrokovicich neni mozné prakticky
po cely rok nasazovat na mistni zalo-
hu planovanou zehlicku fady 111 a
zdejSiho posunu vC€etné obsluhy
okolnich stanic se proto ujima ne-
zavisla trakce reprezentovana c¢me-
laky z Veseli, pficemz se zde stfidaji
oba dosud provozni stroje — zatimco
jeden posunuje v Oftrokovicich, druhy
je vyuzivan ve Veseli dle potfeby, vy-

WWWwW. NET

ména probiha v pfipadé vétSich zavad
nebo planované udrzby, kterou neni
mozno provést ve skromnych podmin-
kach otrokovické ,strojovky“. OvSem
koncem roku 2003 kon¢i napétova vy-
luka spojena se stavbou podchodu, na

post otrokovické zalohy se vraci
planovana fada 111 a tak konéi sku-
te€né posledni epizoda pravidelného
nasazeni fady 771 veselského depa.
Rok 2004 sice prezivaji oba stroje, ale
jejich vyuziti je minimalni. Pfed nad-

nahore: Uceleny vlak cisteren lozenych
ropou z Vlkose se blizi do stanice
Bzenec, v jeho Cele se predstavuje
771.069. 5.2.2005. Foto Tomas Paska.

uprostied: 771.069 tehdy uz posledni
provozni ¢émelak ve Veseli duni v cele
obligatnich dvaceti ,,wapek“ pro
kyjovskou sklarnu. Zvlastnost tohoto
snimku spociva v tom, ze vlak jede z du-
vodu vyluky na kratké spojovaci trati
Bzenec - Moravsky Pisek odklonem ze
Starého Mésta pres Veseli do Kyjova, fo-
toaparat jej zvécnil pobliz Uherského Os-
trohu. Je 26. fijna 2005 a do odstaveni
tohoto posledniho mohykana zbyva néco
malo pres tfi tydny. Foto Tomas Paska

chazejici zimou 2004/05 je 771.180
odvodnén, 069 je sice nadale udr-
Zovan provozni, ale pfilezitosti k praci
dostava velmi mélo. Nové se sice ob-
jevuje preprava ropy z VlkoSe ,pod
draty“ do Moravského Pisku, ovSsem
vlak jezdici s frekvenci nékolika tydnu
neni divodem k udrzovani dvou vy-
konnych lokomotiv v provoznim stavu.
A tak dochazi k tomu, k €emu dojit za-
konité muselo: 771.180 je sice po zimé
kratce zprovoznén v souvislosti s vylu-
kou ve Starém Mésté, ale to uz je jeho
skute¢né posledni vykon. Na 771.069
dochazi k havarii kompresoru a je roz-
hodnuto pouzit k opravé kompresor ze
180. Je to logické, protoze 069 je diky
nedavno provedené dilenské opravé
v lepS§im technickém stavu. Pro
771.180 to znamena definitivni konec
a v listopadu je na né&j vydan rusici vy-
nos. Rok 2005 pfinasi mirné oZiveni
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vlevo: 19. listopad 2005 byl poslednim dnem, kdy byl 771.069 nastartovan a pohyboval se vlastni silou. Stalo se tak jen béhem
piestaveni v obvodu malomérického depa, kam byl o den dfiv prevezen k do¢asnému odstaveni. V dalSich dnech byl zbaven

provoznich hmot a nasledovalo dlouhé ¢ekani na lepsi budoucnost, které pokracuje v hale depozitare umisténého v byvalém
chomutovském depu dodnes. Podafii se tento v podstaté bezvadny stroj jesté nékdy probudit k zivotu? Foto Pavel Konopac

vpravo: 771.069 neni jedinym ¢melakem z Veseli, ktery se dozil sou¢asnosti. Jesté existuje i stroj 771.170 — tedy ten, ktery se v roce
2002 dostal k soukromym dopravciim. Tento émelak dodnes slouzi svému majiteli, kterym je firma ODOS Ostrava a dokonce v roce
2011 prosel MH opravou. Na snimku z 13.9.2011 se pfedstavuje 771.170 v novém firemnim natéru spole€nosti ODOS béhem pobytu
ve stanici Ostrava — Kuncice. Foto Petr Stefek

Pfehled v3ech 770/771 pUsobicich ve Veseli nad Moravou

 stroj | pfichod stroje odchod stroje

031 22.5.1979 Breclavi 20.5.1982 Brna Maloméfic
111* 1992 CKD Praha 1992 Ostravy

* ex T669.0509, stroj puvodné vyrobeny v roce 1979 pro vle€¢kovy provoz a neodebrany objednavatelem odkoupily po
opravé v Z0S Nymburk CSD a oznagily ho jako 770.111

004 10.6.1997 Kladna 1.7.2000 Ceskych Budé&jovic 7.8. - 12.9.1997 zapujéen do Ostravy
032 19.6.1997 ValaSského Mezifici 1.3.2000 ValaSského Mezifici

044 13.5.1994 Brna Maloméfic 1.7.2000 Ceskych Budé&jovic

060 10.6.1997 Mostu 1.3.2000 ValaSského Mezifici

062 10.6.1997 Mostu zruSen ve Veseli 15.2.1999
069 25.3.1972 Brna Maloméfic 18.11.2005 Brna Maloméfic 7.8. - 29.8.1997 zapUjcen do Ostravy
070 10.1.1983 Brna Maloméfic 4.7.1984 Breclavi

071 25.5.1994 Prerova zruSen ve Veseli 16.7.1996
106 23.5.1996 Ostravy 11.3.2001 ValaSského Mezifici

138 opakované zapUjcen z Breclavi: 1.7. — 27.7.1988, 3.8.— 23.8.1988 a 16.1.— 24.1.1989

150 1.9.1995 Brna Maloméfic zruSen ve Veseli 30.3.2000
154 20.5.1982 Brna Maloméfic 10.1.1983 Brna Maloméfic

161 10.6.1997 Mostu 18.5.2002 Mostu

165 13.3.1996 Breclavi 25.3.1996 Breclavi

166 léto 1974  Breclavi 1.8.2001 ValaSského Mezifici

167 26.11.1971 z vyroby v SMZ Dubnica 1992 Ostravy

168 léto 1974  Breclavi 1992 Ostravy

169 14.12.1971 z vyroby v SMZ Dubnica 31.10.1982 Breclavi

170 léto 1974  Breclavi 12.12.2002 SOZ Bohumin

180 7.6.1994 Brna Maloméfic zruen ve Veseli 15.11.2005
183 4.7.1984 Breclavi 27.9.2000 Ceskych Budgjovic

193 13.6.1989 Bratislavy 1992 Ostravy
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nakladni dopravy okolo Veseli a po-
sledni mohykan 771.069 si na nedo-
statek prace nemuze stézovat. Kromé
obvyklych pfeprav pro kyjovské sklar-
ny pribyvaji i pfepravy ucelenych via-
ki s obilim lozenych v Kyjové i
Straznici, obCas Emeldk zaskakuje za
fadu 742 na veselské zaloze, v ramci
tohoto vykonu zajizdi obsluhovat
i stanice Velka nad Velickou a Uhersky
Ostroh. Presto PJ Veseli (od roku
2004 podfizena DKV Brno) dostava na
podzim direktivni pfikaz stroj 771.069
odstavit a na mimofadné vykony pou-
Zivat dvojc¢e fady 742. Stroj 771.069
byl naposled vystaven na viak dne

15.11.2005, kdy odvezl obvyklych
1600 tun vazici vlak se sklarskym pis-
kem do Kyjova. Rano 18.11.2005 odjel
vlastni silou do depa Brno Maloméfi-
ce, ¢imz se historie plsobeni ¢melaku
ve Veseli definitivné uzavfela. Do
dnesnich dnu se dochovaly dva stroje
z celkem c¢tyfiadvaceti, které za celou
éru prosSly veselskym depem: ten
Uplné posledni, tedy 771.069
byl s ohledem na perfektni technicky
stav vybran mezi vozidla uréena k za-
chovani v muzejnich sbirkach, v sou-
Casnosti je veden ve stavu Depa
historickych vozidel Luzna u Ra-
kovnika jako neprovozni exponat a je

deponovan v chomutovském depozita-
fi, dale 771.170, tedy ten, ktery se za-
jimavym  fizenim  osudu dostal
k soukromym dopravcim, je dodnes
provozni u ostravské firmy ODOS a
v minulosti si béhem pronajmu na Slo-
vensko vyzkousel mimo jiné i to, jak se
jezdi s tézkymi vlaky pFes Strbskou
rampu.

Autor dékuje za doplnéni D. Mastali-
fovi, J. Zateckému, R. Kolmackovi, A.
KrSkovi, L. Fricovi, T. DolejSimu a tak-
téz autorlm fotografii, ktefi velmi
ochotné poskytli cenné snimky ze
svych archivd.

PFehled lokomotiv, které se ucastnily ,druhé etapy“ provozu v&etné jejich dalSich osudu

v matefské PJ Veseli, od podzimu 1998 ve Veseli trvale. Po povodnich v lété 1997 zapujcen 7.8. - 12.9.1997
do Ostravy. Pfedan 1.7.2001 do Ceskych Budé&jovic, zde zrusen k 6.11.2002, 25.11.2005 pfevezen na htbitov

neprovozni po nehodé v depu v €ervnu 2001 (se 771.060 a 770.618), 22.4.2002 pfevezen uz jako zruseny
zpatky do Veseli pro vyzisk nahradnich dilG (naftova nadrz pro 771.180), 23.9.2002 odvezen na hibitov do

Z Brna Maloméfic 13.5.1994, v roce 1996 pozar, opraven a zprovoznén pocatkem roku 1997, 1.7.2000 pfedan

do Ceskych Budéjovic, zde zruen k 15.10.2001, 8.6.2004 piedan do Ceské Trebové, 30.8.2006 prevoz

neprovozni po nehodé v depu v ¢ervnu 2001 (se 771.032 a 770.618). ZruSen 30.11.2001, likvidace k 5.1.2003

prevezen do Ceské Trebové, likvidace v Ceské Trebové 31.3.2000

Pfedan z Mostu 10.6.1997, uz 12.9.1997 odstaven po pozaru kabelaze, zrusen az 15.2.1999, v bfeznu 2001

Predan z Brna Malomeéfic 24.3.1972, po povodnich v 1été 1997 zapUjcen 7.8. - 29.8.1997 do Ostravy,

18.11.2005 do Maloméfic, zde odstaven pro nadbyte¢nost, od dubna 2006 deponovan v Bfeclavi, 28.8.2006
formalné zrusen, 25.4.2007 prevezen do depozitafe NTM v Chomutové, od 1.1.2009 preveden pod DHV
Luzna u Rakovnika, ale fyzicky se stale nachazi v chomutovském depozitafi

Pfedan z Pferova 25.5.1994, v unoru 1996 havarie spalovaciho motoru, zrusen 16.7.1996, 17.9.1998 pfedan

Pfedan z Ostravy 23.5.1996, 11.3.2001 pfedan do Valagského Mezifi¢i, od 24.9.2002 zapujéen do Ceské

zruSen az 16.6.2004, 29.5.2006 prodan kovosrotu SD Brno a tam byl poté fyzicky zlikvidovan

Pfedan z Maloméfic 1.9.1995, 17.10.1997 odstaven po pozaru kabelaze, zruSen 30.3.2000, 14.10.2000

odvezen do MetalSrotu Tlumacov k fyzicke likvidaci, 30.11.2000 vyfazen z evidence

Pfedan z Mostu 10.6.1997, Mvy v Olomouci, 18.5.2002 pfedan zpét do Mostu, od 4.11.2004 neprovozni,

20.2.2005 prevezen z Mostu do Chomutova a zde 20.4.2005 pfevazan spalovaci motor do 749.081. ZruSen
2.2.2006, 30.10.06 prodan k fyzické likvidaci firmé Demonta Trade, rozlozen béhem listopadu 2006

Pfedan z Breclavi v |été 1974, pfedan do Val. Mezific¢i srpen 2001, 1.10.2002 odstaven pro nadbyte¢nost,

v €ervenci 2003 pfevoz do Prahy VrSovic, zde vyzisk spalovaciho motoru pro lok. 749.162, 23.6.04 pfedan do

Predan z Breclavi v 1ét& 1974, formalné zrusen 12.6.2002 z dlivodu pfedani firmé& SOZ Bohumin jako nahrada

za vinou CD znigenou 770.618 (nehoda v depu Val. Mezifigi se 771.032 a 771.060), i pfes formalni zruseni
nadale nasazovan do provozu, posledni vykon u CD 6.11.2002 (Pn 64940 Staré Mésto — Bzenec — Veseli),
12.12.2002 fyzicky predan firmé& SOZ Bohumin, v roce 2006 pronajat slovenské firmé BRKS, v roce 2011 MH
v CZ Loko Ceska Trebova, v soudasnosti stale provozni u firmy ODOS Ostrava (nékdejsi SOZ Bohumin)

Pfedan z Brna Maloméfic 7.6.1994, v roce 1997 Mvy v DKV Olomouc, v provozu naposled na jafe 2005,

odstaven pro nadbyte¢nost, zruSen 15.11.2005 ve Veseli, 8.1.2007 pfevezen do Maloméfic, odtud 18.1.2007

771.004
v Ceské Trebové, 15.5.2006 prevezen do Tlumacova k likvidaci
771.032  Predan z Val. Mezifici
Ceské Trebové, 5.1.2003 likvidace v tfebovském depu
771.044
k likvidaci do kovosSrotu Svitavy
771.060
v Ceské Trebové
771.062
771.069
771.071
kovosrotu Ferotech Rohatec k likvidaci
771.106
771.150
771.161
v décinském kovosSrotu
771.166
Ceské Tiebové, 29.5.06 prodan SD Brno a tam zlikvidovan
771.170
771.180
prevoz do kovosrotu SD Brno
771.183

Predan 4.7.1984 z Breclavi, 27.9.1999 pozar kabelaze, odeslan na Mvy do DKV Olomouc, po dokonéeni

opravy predan 27.9.2000 v Olomouci depu Ceské Budé&jovice , zde provozni , 11.8.2009 pozar kabelaze,

vyzisk nahradnich dilti pro 771.045, zru$eni a Srotace v C. Budgjovicich
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