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Tahakem aktualniho ¢isla je ¢lanek Martina PospisSila o provozu veteran(i na nasich
kolejich — fadé 140. O oblibenosti "bobin" svéd¢i i obrazek od Vaclava Adama, ktery

nakreslil na pfani svého malého vnuka.
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Vazeni ¢tenafi.

Pfichazime k Vam s druhym,
Cervencovym vydanim magazinu
Provoz. Tfimési¢ni pauza od
dubnového Cisla zarover volné
predurcila periodicitu, s jakou
bychom radi do budoucna
vychazeli.

V aktualnim magazinu se predné
muzZete potésit s ¢lankem

0 ,bobinach® od Martina PospiSila.
Archiv Marka Cermana, Lubose
Sudaka a Tomasi Pasky a
Rehurka obrazové doplnil text

o plUsobeni fady 750 Cargo na jizni
Moravé. Seznameni s netradi¢nim
provozem prazskych
,zamracenych® pfichystal Petr
Zobal, ktery s pomoci Jana
Hejzlara uzavira pojednanim

o stejné fadé tentokrat v akci na
trati 200.

Dé&kujeme za Va$e pfevazné
kladné ohlasy k dubnovému vydani
a nabidky pfispévku ¢i zabéru,
urcité je radi vyuzijeme v dalSich
Cislech. Pfipominky pak sméfovaly
prevazné k preklepim a Spatnému
pravopisu, coz nas nuti otevfit
zaprasena Pravidla... Na druhou
stranu i trochu potéSily, protoze
pfipominky jsou dukazem toho, Ze
¢lanky opravdu nékdo cetl...

Vase dalSi pfipominky, naméty

i pfispévky pro pfisti vydani
adresujte na e-mail
provoz@lokomotivy.net. Dékujeme.

Pfejeme Vam pfijemné stravené
léto roku 2011,

Petr Zobal, Jakub Sigmund,
Marek Cerman.

Obrazek na titulni strané

Stroje 750.333+338 vedou 8. dubna 2011
manipulaéni vlak se zatézi z rozenského
podniku Diamo. Na snimku v zafezaném
udoli Svratky pod Sokoli skalou
projizdéji jiz Sest let opusténym
nakladistém Prudka, ze kterého
odjizdély vozy s papirem taméjsi
vyroby. foto: Marek Cerman

Obrazek na zadni strané

Na soubéhu trati 340 a 342 bylo
zachyceno s vyrovnavkou do Otrokovic
Sedozelené dvojce 750.277+103. Vlak se
po spojce mezi Vlarou a Ferdinandkou
blizi k zastavce Bzenec-OlSovec. foto:
Marek Cerman
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Nezdolné "bobiny" rady 140

PfestoZe se piSe rok 2011 a od vyro-
by prvniho typu elektrické lokomo-
tivy na stejnosmeérny napajeci
systém 3000V uplynulo jiz neuvéfi-
telnych 58 let, Ize se s dnes jiz
legendarnimi bobinami stale na Ces-
kych a slovenskych kolejich setkat.

Martin Pospisil

A rozhodné nejde o pouhé zaskoky za
lokomotivy modernéjSich fad jako pred
nékolika lety.  Atraktivitu téchto
lokomotiv navic zvySuje fakt, Ze zadna
z nich nebyla dosud opatfena novym
firemnim schématem, pouze logy na bo-
cich skfiné, ktera pfiliS nenaruduji cel-

25.kvétna 2011 vezou 140.067 a 058
spole¢nosti Regio Rail po impozantnim
viaduktu nad vodni nadrzi Ruzin
nedaleko stejnojmenné zastavky
prazdné uhlaky do Cadce. V pozadi je
majestatna BokSovska skala.

kovy vzhled. KdyZ byla v roce 2006 pro
nadbyte¢nost odstavena vétSina zby-
lych bobin na Slovensku, nebyly tyto
stroje seSrotovany, ale odprodany
dals$im zajemcim. Kromé Polska se
dostalo nékolik lokomotiv i k sou-
kromym dopravcim do Cech a na Slo-
vensko.

SZDS

Jedina ,nulkova bobina" 140.076
spole¢nosti SZDS dostala velmi neob-
vykly vinovokrémovy natér, ktery v pod-
staté zachoval plvodni barevné
schéma. Lokomotivu mlzeme spatfit
nékolikrat do mésice v dcele cis-
ternovych vlakd mezi stanicemi Hanis-
ka pfi KoSiciach a Horni Lide¢, kterymi
se dopravuje do stanice Lhotka nad
BeCvou dehet a benzen. V zimnich
mésicich se objevuje i na uhli z Horni
Lid¢e do Vrutek.

Pfipfez stroji 140.076 a 121.004
spole€nosti SZDS vracejici se
10.11.2010 s prazdnymi "wapkami" ze
stanice Vrutky se blizi k zst. Varin.




ODOS

K této spoleCnosti se postupné
dostaly stroje Cisel 140.042, 062, 079
a 087. Na stroji 140.042 byl obnoven
zelenozeleny natér, ostatni lokomo-
tivy maji pavodni lak. V leto$nim
grafikonu jsou opét pouzivany bobiny
140.062 a 087 spolu s Sestikolaky na
pretahy mezi Bohuminem-Vrbici a pol-
skymi Chalupkami. Neé&které vlaky
jsou vedeny az do stanic Ost-
rava hl.n., Ostrava-Kuncice pfipadné
Tfinec. Dale vozi uhli z Petrovic
u Karviné do elektrarny v Détmarovi-
cich. Pro ucelené soupravy dratd do
Kralup nad Vltavou se jiz dnes
pfevazné vyuzivaji Sestikoldky Fady
182. Zbylé dva stroje 140.042 a 079
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byly naposledy pronajaty
slovenskému  dopravci  Lokorail,
kterému slouZily pfevazné k vozbé
uhli z pfrechodové stanice Horni
Lide¢ do Ziliny. Stroje byly poté
odstaveny néjaky ¢as ve Strelicich
u Brna a po opravé slouzi dopravci
Loko trans.

nahofe: Dvojice lokomotiv 140.076 a
121.004 SZDS se blizi v podvecer 7.
cervence 2011 ke stanici Turany se
soupravou kotlti Pn 48732 do Lhotky
nad Becvou.

uprostfed: Mrazivého 17. prosince 2010
¢eka stroj 140.062 v cele Pn

42275 s ¢ernym uhlim do Hanisky pfi
Kosiciach na odjezd z Chalupek.

dole: "Bobina" 140.087 opousti dne
7.3.2011 se sméskou Pn 45205 do
Ostravy pohranicni stanici Chalupki.
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nahore: Pn 145205 s kombajny do Ankary v ¢ele s 140.087 se posledni breznovy den roku 2011 blizi ke svému cili
v Ostravé hl.n.

uprostfed: 17. prosince 2010 prejela 140.062 s Pn 42275 hrani¢ni most pres feku Odra a blizi se k odbocce Pudlov.

dole vlevo: "Bobina" 140.062 odjizdi 25.9.2010 z Détma- dole vpravo: Lokomotiva 140.042 pomaha 8.4.2010 ve stoupani za
rovic s Mn 90225 s prazdnymi Wapy od slinku do Petrovic Horni Lid€i na postrku vliaku Pn 48707 spolec¢nosti Lokorail se
u Karviné. sklarskym piskem do NemsSové.
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Loko trans

Zacatkem letosniho roku prevzal Loko
trans vozbu vlakll s polskym koksem
do rumunské stanice Malina ve mésté
Galati, pro koncern Arcelor Mittal (ne-
daleko ocelarny jsou dva technologické
rybniky nazyvané Malina Nord a Malina
Sud). Lokomotivy dopravce zajistuji
jizdu téchto vlakd v trase Chalupki
(Petrovice u Karviné) — Kuty. Stroje
740.870, 742.616 a 627 v poloviné le-
toSniho dubna doplnily bobiny 140.042
a 079. A neni divu, nebot' se jedna az
o CtyFicetivozové soupravy o hmotnosti
presahujici 2500 t! Dopliikovym vyko-
nem téchto stroju je preprava cisteren
do cilové stanice Bratislava. K pfe-
pfahu dochazi bud ve stanici Staré
Mésto u Uherského Hradisté, nebo
v nedaleké stykové stanici Nedakonice.
NejCastéji jezdi pfipfez bobin, ale ani
kombinace 140+742 neni neobvykla.

nahote: V €ele prazdnych uhlaki z Rumunska (Pn 244810) uprostfed vpravo: Po nespravné koleji se blizi 20.5.2011
prijizdi 140.042 a 140.079 dne 26.5.2011 do stanice Ostrava - Pn 44821 s bobinami 140.079 a 140.042 do stanice Pferov.

Marianskeé Hory. dole: Posledni kvétnovy den letosniho roku prejizdi stroje

uprostied vlevo: Po predjeti pendolinem pokracuji sluneéného 140.042 a 140.079 v cele Pn 44821 viadukt u Hranic na Moravé.
dne 26.5.2011 lokomotivy 140.079 a 140.042 v cele lozeného Pn
44821 ze stanice Polom.
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Z0OS Zvolen

Firma ZOS Zvolen v roce 2008 odkou-
pila posledni tfi stroje 140.045, 058 a
067 provozované v osobni dopravé
statnim dopravcem ZSSK. Tyto bobiny
byly pfedtim tzv. polonizovany (uprave-
ny na provoz na sitich PKP) a byly pou-
zivany na vozbu rychliki mezi Zilinou
a Katowicemi. Poté, co tato vozba
skondila (paradoxné se na téchto vla-
cich v jednom grafikonu objevily
v useku Katowice — Zwardon dokonce
¢eské polonizované persingy), se loko-
motivy jesté né&jakou chvili objevovaly
na osobnich vlacich mezi Zilinou a
KoSicemi, nez byly po najeti
pfedepsaného poctu kilometrt
odstaveny (058 dokonce predcasné).
Z davodu nedostatku financi byly
lokomotivy odprodany spole¢nosti ZOS
Zvolen, ktera tyto stroje opravila a
opatfila pavodnim lakem. Vzhledem
k hospodarské krizi pak Cekaly témér
dva roky na svého dalSiho dopravce.
Regio Rail

Fotografy mozna nejsledovanéjSimi
vlaky na Slovensku jsou v soucasnosti
soupravy koksu mezi stanicemi Cadca
a Cana, pro které si tento dopravce
pronajal bobiny 140.058 a 067 od ZOS
Zvolen. Cilovym mistem téchto vlaku
je opét stanice Malina v Rumunsku.
| kdyZ tyto dvé bobiny byly upraveny
na provoz ve dvoj¢lenném fizeni, ne-
staci jejich spole€ny vykon na prejezd
Strbské rampy, nebot hmotnost vlaku
pfesahuje 2100 t. Proto v praxi do-
chazi k déleni soupravy jesté pred
stoupanim bud v Ruzomberku, nebo
v Liptovské Teplé. Poté, co se bobiny
strojové vrati pro zbytek vlaku, se vlak
zpravidla ve Svitu opét spoji a pokra-
Cuje dale do stanice Cana. V pfipadé
neschopnosti bobin zaskakuji na
téchto vlacich stroje 121.004 a 068

spoleénosti SZDS.

Zavérem lze dodat, Ze béhem kvétna
byly odstaveny z provozu (podobné ja-
ko loni) vSechny lokomotivy fady 121

provozované dopravcem CD Cargo,
které jsou paradoxné cca o ftfi roky
mladsi nez bobiny fady 140. Presto
by fotografové neméli s navstévou

nahore: 19. 5.2011 prejizdi netradicni pripfez
stroji 140.042 a 742.616 v cele Pn 244821
spolecnosti Loko trans viadukt u Jezernice.

uprostfed: Dvojice 140.079 a 140.042 v cele
Pn 42263 ¢eka 26.5.2011 na odjezd
z prechodové stanice Chalupki.

dole: Kupovitou obla¢nosti zatazenou
Strbou projizdi dne 25.5.2011 s druhym
dilem koksu 140.058 a 067.
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danych lokalit vahat, sta¢i si vzpo-
menout na dfivéjSi provoz lokomotiv
140.042, 062 a 076 u dopravce
SZDS, kde se nejprve zadalo spe-

kulovat o pronajmu nékolika Herkule-
sU ze zahrani¢i, aby nakonec vozbu
logistickych vlaki mezi Mladou Bo-
leslavi a Copem ukoncila prakticky ze
dne na den svétova ekonomicka krize

a propad kurzu mezi ¢eskou korunou
a ukrajinskou hfivnou.

BohuzZel neni stale jesSté dofeSen
osud prvni vyrobené bobiny 140.001
spole¢nosti ZSCS, ktera je jiz od kon-
ce roku 2008 odstavena v Zilinském
depu. Nezbyva, nez doufat, ze se
i prototypova bobina jesté nékdy podi-
va vlastni silou na trat.

nahofe: Malebnym tdolim Hornadu nedale-
ko zastavky Velka Lodina projizdi dne
25.5.2011 v cele ,,Maliny“ stroje 140.058 a
067.

dole: Prototypova 140.001, zapujcena pro
nedostatek provozuschopnych persingti

v Kosicich do osobni dopravy, se zrcadli
21.10.2008 ve vodach krpelanské nadrze

v ¢ele Os 7806 z Kosic do Ziliny. Tehdy se
jednalo o jeden z jejich poslednich vykona.
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Lokomotivy fady 750 v nakladni dopravé

okolo Brna

Po oddéleni nakladni dopravy od
CD, a.s. a vzniku dcefiné
spole¢nosti CD Cargo, a.s. nezUsta-
la na jizni Moravé Zadna ,velka“
motorova lokomotiva uréena pro na-
kladni vozbu. Tiha veSkeré na-
kladni dopravy v nezavislé trakci
leZela na strojich fad 731 a 742.

Na podzim roku 2008 ale zacaly dodavky
nové rekonstruovanych lokomotiv fady
753.7 do SOKV Usti nad Labem a brejlov-
ce fady 750 z této oblasti se diky tomu
staly nadbyte€¢nymi, coz umoznilo jejich
pfesun z dosavadnich plsobist do SOKV
Ostrava, které je vyuziva pro vozbu na-
kladnich vlakl predevsim v okoli Hradce

nahore: Vlak, jaky je na Vlare k spatieni
ziidkakdy, se zdejsi trati projel 28.
kvétna 2010. Ucelena souprava 24 vozl
Tadgs s kukufici o celkové hmotnosti
1800 tun smérovala ze Straznice pres
Brno do sasko-anhaltského mésta Zeitz.
K vykonu byly vystaveny do cela stroje
750.333+103 a na postrk lokomotiva
750.163; na snimku se predstavuji pied
Nesovicemi. autor Toma$ Rehudrek

dole: V ranu 22. dubna 2011 se tési
pozornosti vyrovnavka 52071. Zde na
obrazku stoupa k Brankovicim na vrchol
trati ve vySce 280 metru. Tricet vesmés
prazdnych vozii nedava dvojici ,,nulek*
275+326 prilis prace.

Marek Cerman a Tomas Paska

Kralové a Brna. My se dnes zaméfime na
vykony fady 750 CD Cargo na jizni Mo-
rave.

Jako prvni se na jihu Moravy objevilo kon-

cem zafi 2009 dvojée 750.103+277 a
vzapéti bylo nasazeno do provozu
v Malomeéficich. V pfipadé téchto strojl
se vlastné jednalo o jejich navrat, nebot
oba stroje pfed od¢lenénim osobni a na-
kladni dopravy spole¢né slouzily v malo-
méfickém  depu. S  postupujicimi
dodavkami novych 753.7 do Cech pre-
chézely na Moravu dal$i 750; jejich ko-
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nahofe: Palkilometrovy ocelovy had se krouti v jednom z mnoha oblouk(i mezi Nemoticemi a Bohuslavicemi u Kyjova. Pod tak-
tovkou stroju 750.326+277 vlak Vn 52071 uhani osmdesatikilometrovou rychlosti, povolenou SJR. Zdejsi Usek trati vede oblasti

Zdanického lesa a neni zde nouze o setkani s mnozstvim divoké zvére, pro niz se draha stala za léta jednim ze zptisobu regulace.
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ne¢ny stav v PP Bfeclav Cita stroje in-
ventarnich &isel 103, 163, 275, 277, 333,
326 a 338. Plvodné bylo pocitano jesté
se strojem 750.252, ten v8ak nakonec
pfedan nebyl. V8echny lokomotivy jsou
udrzovany v PP Breclav, kde ma jihomo-
ravské cargo sv(j hlavni stan, provozni
oSetfeni nebo pfipadné opravy leh€ich
zavad jsou obc¢as provadény v malomeé-
fickém osobnim depu.

Plvodni velkorysé plany pocitaly s na-
hrazenim Ffady 742 ,brejlovci® na Pn via-
cich mezi Breclavi, Znojmem, Jihlavou a
Havlickovym Brodem. Rada 750 méla vo-
zit také Stépku ze Zdirce nad Doubravou
a dale ovladnout nakladni dopravu na
Vlafe (s vyjimkou manipulaénich viakd).
Ve skuteCnosti ale ,nulky“, nové doplnéné
0 moznost dvojélenného Fizeni, brazdi jen
traté vychazejici z Brna a jejich nasazeni
na Znojemsku bylo dosud jen ojedinélou
zalezitosti. SkuteCné pravidelné vykony
se tykaji prakticky jen Vlarské trati. Dle
momentalni provozni potfeby se v8ak
cargo 750 objevuji i na ostatnich tratich
v okoli Brna.

Smér vychod

Jak uz bylo zminéno vyse, pravidelné vy-
kony maji ,brejlovce” viceméné pouze na
Vlarské draze, tedy od Brna na vychod.
Denné s vyjimkou soboty vyjizdi jedno
dvojce na vliaku Pn 62250 Brno — Otro-
kovice, ndmi sledovana fada 750 ovSem
tento vlak veze pouze do Kyjova, kde si
pfedava zatéZ s protijedoucim viakem ve-
denym otrokovickym strojem fady 742.
Vlak neni pro fotografy pfili§ zajimavy -
vyjizdi z Brna zpravidla dvé hodiny po ve-
Cernicku. Manipulace v Kyjové probiha
pfed pullnoci za hluboké tmy stejné jako
navrat na vlaku Pn 62251 do Brna.

Dvakrat tydné vyjma zimniho obdobi jez-
di uceleny vlak se sklafskym piskem
z Jestfebi uréeny do sklarny Vetropack
Moravia Glass Kyjov a fada 750 jej vozi
v useku Brno - Kyjov. Ani tento viak vSak
neni atraktivni pro fotografy, z Maloméfic
obvykle vyrézi nad rdnem a vozi jej po-
vétSinou dvojée od vlaku 62251, podle
potfeby vypomaha dalSi lokomotiva na
postrku. Do Brna se pak lokomotivy vraci
bez zatéze, prazdné vozy po vykladce
nejCastéji jezdi do Brna nasledujici den
na vlaku 62251 zminéném v pfedchozim
odstavci.

Jedinym (ne)pravidelnym vlakem jedou-
cim za svétla je Vn 52071, jenz ma za
ukol odvazet na Ostravsko prazdné vozy
shromazdované v maloméfickém sefa-
dovacim nadrazi. Vykon na tomto vlaku
je pro ,nulky“ nejdalkovéjSi — dvojce jej
veze pies Kyjov a Bzenec, dale spojkou
do Moravského Pisku na Severni drahu
cisafe Ferdinanda a pak pod draty az do
Otrokovic, kde se vlak prepfaha na
stejnosmérnou  elektrickou lokomotivu.
Motorové dvojCe se pak vraci stejnou tra-

nahofe: Zastavkou Radostice zvoni dvanactivalce dvojice 103 + 338, aby za malou

chvili utichly po dosazeni vrcholu v 322 metrii dlouhém Prstickém tunelu. Za sebou sou .pqd vCI§_|e[T1 §’0240° do Br’nav,v ovSem
maji zasilku topného oleje z kralupského Synthosu (dfive Kauéuk), kterou spolykaji v drtivé vétsiné pfipadl bez zatéZe. Viak
kotle dvou Sestimegawattovych turbosoustroji v podniku Moravskoslezskych 52071 by mél ,papirové” jezdit denné od
cukrovart v Hrusovanech nad JeviSovkou. Uterka do soboty, ve skute&nosti byva za-
dole: Vyrovnavka do Otrokovic se v jinak po§mourném ranu sesla s izkym pasem vaden dle potreby, obvykle jednou ¢i dva-
jasné oblohy. U Nevojic s ni 30. zafi 2010 jaksepatfi zafilo dvojée 750.277+326. krat tydné. Historii nasazeni od bfezna
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nahofe: Slaba chvile dolehla 21. dubna
2011 na ,,krokodyla“ u vlaku Sp 1726. Od
Kyjova ho proto do Brna svezlo dvojce
750.333 + 750.338, vracejici se

z Otrokovic. Na snimku sjizdi hodinu
opozdény vilak od Brankovic

k Nesovicim.

uprostfed: Zafezem trati 340 za Kyjovem
projizdi 27. ledna 2010 na zdejSi poméry
nezvykla zatéz - odklon relace Brno —
Ostrava, vedeny pfiprezi lokomotiv
750.103 a 750.333. V nasledujicich
mésicich se z netradi¢ni podivané stane
zavedeny, byt nepravidelny vlak.
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2011 najdete v tabulce.

Z mimoradnych vykon( "brejlovci" na Via-
fe zminime napfiklad ucelené vlaky s obi-
lim ze Straznice nebo Kyjova, ob&asné
nasazeni na manipulaéni vlaky do Bu-
Covic a zpét, nebo dokonce postrk tohoto
manipuladku v pfipadé pfekroceni norma-
tivu pro planovanou ,Spagetu” 731.

Smér jih a zapad

Na tratich 240 a 244 se uZ s pravidelnymi
Pn vlaky nesetkame, nebot zatéz mezi
Brnem a Znojmem od zacatku platnosti

GVD 2010/11 vozi vlaky nové trasované
pfes Breclav. Rada 750 tedy z Brna smé-

rem na Strelice jezdi jen mimofadné. Mu-
Ze se v pfipadé vétsi zatéZe objevit na
manipulacnim vlaku do Nameésté nad
Oslavou (vzhledem ke sklonovym pomé-
rim je uz pfi hmotnosti viaku nad 350 tun
nutné nasazeni dvou lokomotiv). Ojedi-
nélou zalezitosti jsou pak transporty
energetickych transformatord. Ty jsou
pfepravovany v posledni dobé zejména
v souvislosti s b&Zicim projektem ,VyuZiti
projektovych rezerv blok(i JE Dukovany*.
Blokové transformatory pro dukovanskou
elektrarnu rekonstruuje (v Sesti kusech),
resp. zcela nové vyrabi (3 ks) plzeriska
firma ETD Transformatory. Z Plzné se
transformator o dopravni hmotnosti 185
tun pfevazi v hlubinném, 24 napravovém
voze. Diesely, které mame v hledacku,
se prepravy ucastni mezi Jihlavou a
Raksicemi. Mala zajimavost se tyka dalSi
zasilky pro JE Dukovany. Z arealu firmy
Brush Sem, ktery nalezneme v Plzni na-

proti sidlu ETD Transformatory oddéleny
trati 180, vyjizdi pak na 11 napravach na-
klad téZky 184 tun. Doprava rekon-
struovanych stator(i alternatord je ovSem
realizovana na podvalniku s tahacem
M.A.N. po silnici.

Na trati do HruSovan nad JeviSovkou
jsme mohli dvojata spatfit v Cele vla-
ki s kamenivem z raksického kamenolo-
mu, v pfitomném i budoucim Case lze
hovofit o jizdé pretézi z Brna do Znojma
— jde zejména o ucelené soupravy se
dfevem sméfujici do Rakouska. Trikrat
do roka pak jezdi cisternovy
vlak s topnym olejem pro cukrovar v Hru-



https://spreadsheets.google.com/spreadsheet/pub?key=0As43lzoX_nS1dHVBWkZMZU1OQnhuT1p1ajMwOU5xM1E&gid=33
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nahore: U posledni prepravy transformatoru z Plzné do Raksic figurovaly dne 13. fijna 2010 stroje 750.277+326. Dopravu 610 tun tézkého
vlaku s bremenem pro étvrty elektrarensky blok JE Dukovany prevzaly ,,nulky“ ten den mezi Jihlavou a RakSicemi. Snimek pochazi od
Kralic nad Oslavou.

dole: Bezmala 1400 tun tézky vlak Pn 62218 s ,,brejlovci“ 750.326+277 prejizdi impozantni lvancicky viadukt u Moravskych Branic.
Souprava ¢itajici 23 vozil lozenych dievem prevazné z Rychlebskych hor sméfuje do Rakouska ve dni 14. bfezna 2011. Autor: Toma$ Paska




nahote: S druhym vlakem rudy z prvni dorazivsi dvacetivozové varky se protahuje
grafikonovym okénkem lokalky ¢islo 262 tandem lokomotiv 750.275 + 750.326. Za Skalici,
odkud snimek pochazi, za¢ina vlak pozvolna stoupat, aby zakratko pred Boskovicemi obé
lokomotivy plné vyuzily na 750 tun tézkou soupravou svoji taznou silu.

dole: Mezi Lubenskym a Nihovskym tunelem projizdi Mn vlak s lokomotivami
750.338+333. Soupravu tvofi prevazné vysypné vozy Faccs, které sméfuji do Vlkova,
kde budou nalozeny granitem z nedalekého ofechovského lomu. Autor: Lubo§ Sudak

Sovanech.

Smér severozapad

Jinymi vyjizdkami brnénskych nakladnich
Jnulek®, jez opét fadime na seznam mimo-
fadnosti, jsou manipulaéni viaky do
Rozné a Vikova u TiSnova. Na nich se ma-
Ze objevit jedina lokomotiva v pfipadé na-
hrady za planovanou fadu 742, anebo
dvojce, je-li planovana vétsi zatéz. O ni

WWW. NET

Ize hovofit pfedev§im v souvislosti se za-
sobovanim podniku Diamo RozZna, ktery
odebira chemikalie potfebné pro louzeni
zde téZenych uranovych rud. Ze seznamu
vykonl nelze pak vynechat odvoz
samotného zpracovaného uranu. K nému
dochazi 2x az 3x ro€né; naposledy se tak
stalo 15. bfezna 2011 za ucasti stroje
750.326.

Smér sever

Sem spada hlavni trat sméfujici pfes
Blansko do Ceské Trebové a odbocna
trat’ 262, které brnénské cargo obhospo-
dafuje po Letovice, resp. Velké Opatovi-
ce. Rada 750 se zde nékolikrat objevila
na manipulaénim vlaku misto nedostat-
kové lokomotivy Fady 731. Do kategorie
extra patfi ucelené vlaky s Zeleznou ru-
dou pro Samotku ve Velkych Opatovicich.
Zasilka jezdici nékolikrat rotné pochazi
zpoza polarniho kruhu, ze Svédské tézeb-
ni lokality u ledového mésta Kiruna. Na
misto urCeni se dostava lodi pfes Baltske
mofe do polskeho pfistavu Stetin a odtud
Zeleznici pres lichkovsky pfechod do CR
a po hlavni trati do Skalice nad Svitavou.
Zde wuz se dostanou ke slovu
stroje s kulatymi okynky, které pfivezou
rudu do cile. V letoSnim roce se prvni
pfeprava uskuteCnila na zaCatku kvétna.
Citala celkem 39 loZenych vozu Eas pol-
ské spravy. Do Ceska vlak dorazil nadva-
krat a kazdou soupravu bylo jesté nutné
znovu rozdélit ve Skalici nad Svitavou.
Dvojce brejlovcu se tak chopilo vzdy nej-
vySe desetivozové soupravy. Jmenovité
se v Cele vlakd s rudou Cinily 6. kvétna
2011 lokomotivy 750.275 + 750.326 a
o dva dny pozdéji pak 750.103 +
750.277.

Lokomotivam 750 pod Hady zbyva poprat
do dalSiho plsobeni co nejvice racio-
nalné najezdénych kilometrt, tedy ta-
kovych, které se natoCi s vytizenymi
vlaky na tratich s hor&i propustnosti, kde
Lnulky“ nalezité uplatni svuj vykon.
Neoznacené foto: Marek Cerman
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Navstévy rady 749 na DobfiSce
a dalsSi kuriozity Petr Zobal

V nékolika kvétnovych dnech roku
2011 se bylo mozno setkat v useku
Vrané nad Vltavou — Dobfi$ s loko-
motivami fady 749 na osobnich vla-
cich. V dfivéjsi dobé bézny jev se
stal vzacnosti pouze pro pfipady mi-
moradné vystavenych souprav ne-
bo z obéhovych divodu.

V sobotu 14. kvétna se blizko DobfiSe
konalo jedno ze z&kladnich kol skautské
soutéZze — Svojsikova zavodu. V patek
vecer byl proto posilen Os 19013
soupravou 749 + 4xBmto a nemaly po-
Cet fotografu dal prednost dokumentaci
této mimoradnosti pfed semifinalovym
zapasem mistrovstvi svéta v lednim
hokeji, kde se Cesky narodni tym utkal
se Svédskem. Patek tfinactého byl sice

nahore: Na patek 13. 5. byla vzhledem ke
konani skautského zavodu v okoli
DobfiSe objednana kapacitni posila viaku
Os 19013 v podobé mimoradného
nasazeni ¢tyf voz(i Bmto. O pfepravu se
postaral stroj 749.006. Na zabéru

vlak s mirnym zpozdénim opousti stanici
Méchenice.

dole: DalSi zabér dokumentuje Os 19013

jiz pred cilem cesty, kratce po odjezdu ze
stanice Mala Hrastice. Foto: - reg-

smolny pro ¢eskou reprezentaci, ale pfi
foceni ,nostalgické* soupravy pfinesl
nékolik zajimavych ulovkl, véetné na-
vratu z DobfiSe na Os 19016. Vozbu
vlaku s mirnym zpozdénim zajistil stroj
749.006. Kdyz se pak skauti vraceli na




konci vikendu zpét, stanula na posi-
lovém obratu Os 19057/19060 jiz za mé-
né pfiznivého pocasi lokomotiva
749.107.

O tyden pozdéji v sobotu 21. kvétna pak

ce* okolnosti obratu soupravy, kdyz byla
u pfilezitosti Tankového dne v LeSanech
posilena kapacita vlaki v Gseku Vrané
nad Vitavou — Cer€any na ftrati 210. A by-
la to vskutku vyjime¢nda, az nepochopi-
telna navstéva. Jizdni fad na ,Pacifiku”

nahofe: O tyden pozdéji, v sobotu 21. 5. 2011, se vyjezd ze stanice Méchenice
podstatné proménil. Misto, které teprve nedavno objevil fotograf Petr Cejchan, bylo
tentokrat jiz velmi slusné zaplnéno. Pocasi bylo velmi nejisté a pravé probihajici
tézba dievni hmoty umoznila zabér jesté vice otevrit. Pfesto nebyla nadéje, aby se
7 vozova souprava Os 19059 v Cele se strojem 749.264 ukazala v celé své délce.

dole: Zpozdéni obratového Os 19064 zapric¢inila mimo pozdniho pfrijezdu soupravy
manipulace pfi jejim kraceni. Pfekro¢eny normativ délky osobniho viaku, ktery
nevadil pfi jizdé na Dob¥is, se fesil odvésenim dvou vozl Bc (vozy byly dalsi den
stazeny do depa Sv 119090). Prestoze se od jihu blizila bourkova oblaénost a
zapadajici slunce bylo jiz hodné nizko, zalilo poslednimi paprsky zabér na 5 vozovou
netradi¢ni soupravu, v iseku Nova Ves pod Plesi — MniSek pod Brdy.
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byl naruSen fadou zpozdéni, a proto ne-
byl pravdépodobné pfi obratu na praz-
ském hlavnim nadrazi ¢as odpojovat
vozy, v dusledku ¢ehoz se na ,Dobfisku®
vydala jako Os 19059 souprava sesta-
vena z Sesti lehatkovych Bc a jednoho
patrového Bmto o celkové délce cca
180 m, v Cele se strojem 749.264. Obrat
(Os 19064) na DobfiSi se vSak zpozdil
kromé pozdniho pfijezdu také z davodu
odvéseni dvou vozl Bc v koncové stani-
ci. Tento malo pochopitelny pocin vyvolal
dal$i navstévu ,zamracené“, tentokrat
749.260, ktera nasledujici den mimo
pravidelné vlaky stahla z DobfiSe dva
zbyvajici vozy. Mimoradny vlak, ktery ne-
byl uréen pro cestujici, mohl snad udélat
radost pouze vybranym fotografim. Pre-
devSim vSak byl ukézkou svérazného
uméni nékterych zaméstnancti Ceskych
drah.

Kuriozity

| v letoSnim roce probiha humanizace vo-
zového parku Cesky drah. Mimo nakupu
novych vozUl je humanizace, resp. polid-
Sténi voz( dal$im zpusobem, jak zvysit
kvalitu cestovani. Kromé nové pod-
lahové krytiny, novych potah(l sedadel a
dalSich Uprav interiéru je soucasti
omlazovaci kury také opatfeni vozu
novym barevnym schématem z dilny
grafického studia Najbrt. Do programu je
zapojena také firma Janoza CZ, ktera si
pronajala lakovnu v byvalém zavodu Sie-

nahore: Pfevoz Sesti historickych vozi
Bam z Prahy odstavného nadrazi do
Luzné u Rakovnika se z diivodu privéseni
dvou zrusenych vozl B, které smérovaly
do kovosrotu v Kladné-Dubi, uskutecnil
pres Kralupy nad Vitavou. O vozbu Sv
109813 se pri odjezdu ze stanice
Brandysek postaral 24.5.2011 stroj
749.146.

dole vpravo: Z Kladna-Dubi po odvéseni
dvou zrusenych vozli pokra¢oval viak
jako Sv 101286 do Luzné u Rakovnika.
V pravé poledne byl zachycen

v Cele s 749.146 pii odjezdu z Kacice.
Foto: Michal Seid|

dole vlevo: Prepravy cerstvé
nalakovaného vozu z lakovny v Praze-
Zliciné se ujal dne 30.12.2010 stroj
749.162. V cele Sv 119955 byl zachycen
pfi vjezdu do stanice Rudna u Prahy, na
cesté na odstavné nadrazi Praha Jih.

mens v Praze-Zligin. S nalezitostmi CD
pak probiha pfistavba voz( na lakovani
i jejich nasledny odvoz.

Na 24. kvétna 2011 byla naplanovana
preprava Sesti historickych vozi Bam
z odstavného nadrazi Praha Jih do
Depa historickych vozidel v Luzné u Ra-
kovnika. ProtoZe bylo zaroven nutno

z Prahy na posledni cestu do kovoSrotu
v Kladné-Dubi vypravit dva vyfazené vo-
zy B, byl vlak z Prahy-Buben veden po
trati 091 do Kralup a dale po trati 093
pfes Kladno-Dubi na Kladno, odkud jiz
vlak pokraCoval pfirozenou cestou do
Luzné u Rakovnika. V DHV Luzna u
Rakovnika byl odstaven i stroj 749.146.

«NET



amraceno na Protlvmce

Jan Hejzlar a Petr ZobaI

Lotfibrné vétry*

Kdyz se po rychliku Bezdrev (od roku
2002 veden motorovymi vozy) zavrsila
v roce 2008 i existence sezonniho rych-
liku Otava, zdalo se, ze trat ¢&. 200 ze
Zdic do Protivina osifi od provozu
vétSich dieseld. Osud tomu v8ak chtél,
Ze se hned v nésledujicim GVD po trati
zaCaly prohanét vlaky vedené fadou 749
v nebyvalé intenzité a da se fict, ze az
do pocatku roku 2011 zde zazivaly svou
labuti pisen.

Co tomu predchazelo? Jednak v letech
2006-2008 v useku Zdice — Protivin
probéhla racionalizace traté, pfi niz doSlo
k instalaci nového zabezpeCovaciho a

sdélovaciho zafizeni. | kdyz se po bouf-
kach nebo dalSich vykyvech pocasi na
trati 200 Casto setkdvame s mimoradnost-
mi typu porucha zabezpecovaciho za-
fizeni zpUsobena klimatickymi  vlivy,
jedna se vétSinou o kratkodoba omezeni.
Na druhou stranu trat ,omladla“, dalkové
fizeni ze stanice Bfeznice umoZruje
i no¢ni provoz (provoz neni zavisly na vy-
luce sluzby dopravnich zaméstnancu) a
jeji atraktivita opét o néco stoupla.

Hledal se novy koncept vyuZiti ,Proti-
vinky“ pro dalkovou osobni dopravu. Mél
umoznit rychlé a pravidelné spojeni po
ose Praha — Beroun — Pfibram — Pisek —
Strakonice, az pozdéji pfevladl smér do
Ceskych Budéjovic. Uvazovalo se o rych-

nahofte: | pres stafi a technicky stav stroja
749 nebyly neschopnosti a nasledné
pripieze prili§ ¢astou udalosti. 10.4.2011
zaskakuje nedaleko zastavky Rejkovice
budéjovicky stroj 749.100 za ne€innou
749.256, v cele R 1252. Foto: Jan Hejzlar

dole vlevo: V Eele R 1246 se dne
9.10.2010 predstavuje lokomotiva
749.121, kdyz projizdi tsekem
Lochovice - Rejkovice. Foto: Jan Hejzlar
dole vpravo: DalSi pfiprez obstaral rudy
budéjovicky stroj 749.252, kdyz
28.11.2009 zachranoval na priprezi

749.180 rychlik 1247 z Budéjovic. Pred
chvili vyrazil ze stanice Cizova.

likovych spojich ve dvouhodinovém tak-
tu.

A 5
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DalSim stfipkem do mozaiky zrodu rych-
liki Praha — Ceské Budéjovice pres Pfi-
bram se staly rozsahlé stavebni prace
na IV. Zelezniénim tranzitnim koridoru,
obsahujici zdvoukolejnéni a prelozky
trati, coz obnaSelo znacna omezeni
provozu na trati Praha — Ceské Budé-
jovice, v€etné dlouhych nepfetrzitych vy-
luk. Pohled se tak opét pfesunul o néco
zapadnéji, na trat' &. 200.

Omlazené vedeni Ceskych drah, zejmé-
na tehdejSiho odbor rozvoje, kam
pfestoupili zaméstnanci z Zelezni¢ni
divize firmy Connex, tehdy planovalo
pro trat Praha — Kladno a ,Protivinku*
nasazeni modernich motorovych dvou-
vozovych jednotek fady 642 (Desiro).
Ty byly, na rozdil od ostatnich moto-
rovych vozu a jednotek CD, schopny za-
jistit dodrzeni pozadovanych
systémovych jizdnich dob. Jak to byva
v Ceské republice zvykem, koncept se
nepodafilo dotahnout, vleklo se vybé-
rové fizeni na jednotky 642, napfed na
jejich nakup, potom na pronajem, aby
nakonec jako provizorni FeSeni vzniklo
nasazeni ponékud grotesknich na-
hradnich souprav tvofenych strojem
749 se dvéma rychlikovymi vozy. Tyto
soupravy disponovaly na rozdil od
dostupnych motorovych vozl znaénym
prebytkem trakéniho vykonu a v tomto
ohledu garantovaly splnéni jizdnich
dob.

Zatimco jizdni doba rychliku Praha —
Ceské Budgjovice pres Tabor &ni pii
vzdalenosti cca 170 km 160 minut
(nutno  podotknout byva dodrzena,
i kdyZ je v Casti trasy nahradni autobu-
sova doprava), spojeni pres Pfibram pfi
vzdalenosti 190 km vychazi asi o 20 mi-
nut delSi. V prvnim roce provozunovych
rychlikG na trati 200 (GVD 2008-2009)
bylo zavedeno 9 parQ vlakd, o provoz
se starala hnaci vozidla fady 749
v turnusové skupiné 709 PJ Praha
VrSovice. Turnusova potfeba dcinila 5
lokomotiv, primérny denni probéh byl
potom 630 km, coz byla pro témér 40
let staré stroje poradna porce. Pro voz-
bu bezejmennych rychlikl(i, kterym se
zazily prezdivky ,Stfibrny vitr* (podle di-
la piseckého ob&ana Frani Sramka) ne-
bo ,Svejk (podle trasy pochodu hlavni
postavy dila Jaroslava Haska), bylo
nutno do DKV Praha redislokovat za-
mracené z Liberce a pro GVD 2009-
2010 i z Olomouce, aby doplnily praz-
skou flotilu. Na trati se tak objevily

nahofe: Jednim z mnoha sakralnich motivt

v blizkosti Protivinky je kostel sv. Jana Kf-

titele v osadé Strazisté. Spolu s nim byl

v useku Dobra Voda u Breznice - Myslin za-
chycen 9.2.2011 R 1248 pod vedenim stroje
749.039.

uprostfed: Za zastavkou Dolni Ostrovec
vznikl zabér R 1248 do Ceskych Budé-
jovic, kde se v ¢ele na ¢ele dvouvozové
soupravy predstavuje 29.10.2010 budé-
jovicky stroj 749.051. Foto: Jan Hejzlar

dole: S dominantou v podobé kostela Nej-

ce Bratkovice 27.2.2010 R 1250 v ¢ele se
strojem 749.253. Foto: Jan Hejzlar

PROVOZ@
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takové pestrobarevné perly jako
749.121, 749.258 nebo 749.264.

Neni u€elem ¢&lanku hodnotit komeréni
Uuspéch téchto rychlik(,, rozhodné se
vS8ak nejedna o kasovni trhak.
V dalSich letech doSlo k redukcim né-
kterych spoju, z nichz ¢ast jezdi pouze
v pracovni dny, jiné v sobotu, prvni
ranni spoj neni vychozi z Ceskych Bu-
déjovic, ale z Brfeznice apod. Na
druhou stranu byvaji soupravy bé&hem
letnich prazdnin posileny o jeden viz a
vratily trat 200 mezi rychlikové.

Ve vozbé Svejkl se v pribéhu tFi let vy-
stfidaly desitky lokomotiv Fady 749,
napf. 749.006, 008, 011, 018, 039, 102,
107, 121, 146, 162, 170, 180, 181, 182,
218, 240, 244, 253, 254, 258, 260, 264,
751.004, ale i nahrady v podobé budé-
jovickych stroju 051, 100, 252, 256,
262, 263 apod., kapitolou samo pro se-
be je nasazeni pomerance T669.019.

Labuti pisen fady 749 dohrala na pfelo-
mu let 2010 a 2011, kdy byla pro vozbu
Svejka vytvofena nova &tyfdenni turnu-
sova skupina s potfebou 4 lokomotiv
fady 750.7 ve sluSivém korporatnim
modrobilém natéru dle grafického navr-
hu studia Najbrt. Od té doby se s fadou
749 v osobni dopravé na ,Protivince*
setkavame pouze pfi nahradach a mi-
morfadnostech.

Protivinka ve znameni odklond

Nakladni dopravu na trati 200 zajistuji
predevsim stroje fady 742 z PP Beroun
a PP Protivin. Obsluhu tvofi Mn vlaky
(88531/2 — Protivin — Bfeznice a
85350/1/2 Tochovice — Pfibram — Jince),
predavacim mistem je stanice Bfeznice.
Do stanice Bfeznice je dale Mn vlaky
smeéfovana zatéz na a z lokalek do
Blatné a Rozmitalu pod TfremSinem. Da-
le je zde provozovan Pn 65810 Beroun —
Bfeznice a Pn 68511 Bfeznice — Be-
roun. Déle ucelené uhelné vlaky pro tep-
larnu Pfibram (Pn 66560, 67570)

V roce 2010 byla na ,dvoustovku“ pfesu-
nuta vozba vlakl se struskou pro
spole¢nost Voest Alpine do Prahy Rado-
tina a v roce 2011 pak i doprava sulfat
z Lenzingu do Rakovnika, pro které bylo
turnusovano dvojce fady 749, resp. 751
z SOKV Ceské Budgjovice. Vlaky jsou
po trati 200 vedeny v podvecer, resp.
v noci; struska (Pn 47584) dvakrat tydné
— v utery pfiveze plnou soupravu (z Pro-
tivina s postrkem) do Radotina, aby na-

Nasleduje nékolik zimnich zabérua
z Protivinky.

nahore: Do stanice Bieznice se

v mrazivém ranu, kratce po rozplynuti
mlhy, blizi 30.12.2010 v cele tfivozového
R 124x stroj 749.107.

uprostfed: S kostelem sv. Jakuba
Vétsiho, dominanty obce Cizova, byl
zachycen 21.2.2010 stroj 749.240 jak
vede R 1246 do Ceskych Budéjovic
k obci Krasovice.

dole: Usekem Dobra Voda u Breznice —
Breznice projizdi 29.1.2011 rychlik 1249
smérujici v Cele se strojem 749.008 do

Prahy.




sledujici vecer (Vn 47551, ve stfedu) od-
vezla prazdnou soupravu. To se opakuje
v patek a v sobotu. V pondélni noc pak
stejné dvojce podnika vylet do Berouna
tentokrat se soupravou ,Lenzingd“ (Rn
48506) a v utery brzy rano se pak navra-
ci do Ceskych Bud&jovic s prazdnou

soupravou (Rn 48507). V ¢ervenci 2011
nahradila na téchto vykonech stroje
749/751 fada 753.7, kdyz byly 3 kusy
redislokovany z PP Kralupy nad Vitavou
do SOKV Ceské Budgjovice.

Vitanym zpestfenim v nakladni dopravée
po Protivince je odklonova vozba po do-

10. dubna 2011 se na Protivince ,,vydafily“
dvé pfipfezni dvojice. Druhou z nich
tvorily v €ele R 1250 do Ceskych
Budéjovic stroje 749.146 a 252. Na snimku
opoustéji zastavku Rejkovice.

bu nepfetrzitych vyluk na soubéznych
tratich. Pfevazné se jedna o odklony Pn
Ceské Budgjovice — Beroun z trati 220.
Ty se uskute€nily v nékolika kampanich,
jak v loriském (bfezen, kvéten, fijen), tak
leto$nim roce (kvéten, ¢erven). Jedna se
o dva pary vlaku, predél tvofi stfidani
dvanactihodinové smény strojvedoucich
v Protiviné okolo 6. hodiny ranni. Zde ta-
ké dochazi k pfeprahu lokomotiv zavislé
a nezdvislé trakce. Ranni odklon tak
vétSinou vyrazi z Protivina typicky mezi
7. a 8. hodinou a do Berouna pfijizdi
mezi 10. az 11. hodinou. Kolem poledne
pak z Berouna vyrazi odklon do Protivi-
na, v cili cesty byva mezi 14. az 16.
hodinou. Po vystfidani vyrazi z Protivina
druhy obrat mezi 18. az 20. hodinou, na-
vrat z Berouna se uskutec€iuje jiz v hlu-
boké noci. V nedéli je veden pouze
nocni obrat s tim, Ze vyrazi v dieselové
trakci jiz z Ceskych Budg&jovic. Vozbu
odklont v letech 2010 a 2011 zajiStovaly
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stroje fady 742, 749 nebo 751, vzdy ve
dvouclenném fizeni.

NejcastéjSim navstévnikem na trati v Ce-
le odklonll bylo dvojce fady 749, které je
oproti fadé 751 pfeci jen v lepSim tech-
nickém stavu a ma vétsi nadrze na pa-

livo. Nejpravdépodobné;si bylo
setkani s pestrobarevnym  strojem
749.018, v minulosti ve dvojici se

Nejcéastéjsi kombinaci hnacich vozidel na
zdejsi odklonové vozbé tvorily budé-
jovické stroje 749 ve sluzbach Carga.

Na snimku uprostied vlevo se blizi 7.
€ervna 2011 22 vozové Pn 247548 do Be-
rouna pod vedenim dvojcete 749.019 a
018 ke stanici Milin. Zabér vpravo pak
dokumentuje 15 vozovy Pn 65932 do Ces-
kych Budéjovic, ktery 22. fijna 2010 pro-
jizdi pod haldami usekem Pribram — Milin,
partnera barevnému stroji 018 tentokrat
déla kolega 749.187. 10. cervna 2011

pak s 30 vozy Pn 247548 uhani
rychlikovym stylem tfi lokomotivy —
vlakové lokomotivé 742.289 déla priprez
obligatni dvojice 749.019+018.
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749.187, letos pak 749.019. Méné Casto
se pak objevi dvoj¢e fady 751 nebo 742.
Vyjma nedéle a pondéli, kdy se nakladni
byvaji odklonové vlaky sestaveny jak
z hlediska normativu hmotnosti (1200 t),
tak z hlediska normativu délky (450 m)
na samé horni hranici a vytvéareji Zelez-
niénim nadSencim po dobu vyluk velmi
atraktivni program.

Balkova Lhota

V den zahgjeni jednadvacetidenni odklo-
nové vozby 26. kvétna 2011 byla zpest-
fenim na trati 200 jesté dalSi zajimava
pfeprava. Bylo nutno pfevézt 20 sprav-
kovych voz(i Eas ze stanice Balkova
Lhota (u Tabora) do Loun a zarover do-
pravit stroj 751.031 po opravé v SOKV
Ceské Budéjovice do Kralup nad VI-
tavou. Vydana depeSe predpokladala
navoz hnaciho vozidla po tratii 201 z Ta-
bora do Balkovy Lhoty (na trati 220 jiz
zaCala nepretrzita vyluka) a poté trasu
do Pisku, Protivina a Berouna, kde méla

Unifikovany natér dvojcat na této strané
dava tusit, ze se nam predstavuji na
odklonech vzacnéjsi stroje 751.

nahote: Na zabéru z 27.10.2010 nema
dvojce 751.223 a 031 priliS prace s 8 vozy
na odklonovém Pn 65932 z Berouna,
kdyz se blizi do stanice Lochovice.

uprostfed: Na dal$im snimku je stroj
751.223 o vice nez pul roku starsi;
31.5.2011 se jiz musi spolu s 751.232 vice
snazit, aby do Berouna v ¢ele Pn 247548
prepravily 26 vozi.

dole: Spodni snimek za stanici Cizova
trochu mate; prestoze pestrobarevny
stroj 749.018 odpociva; neni 29.10.2010
v ¢ele 15 vozového odklonu Pn 65932
z Berouna fada 751, nybrz zbyvajici
budéjovické stroje rady 749 - tedy
749.187 a 019.
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< F 15 :
souprava nocovat a nasledujici den
pokracovat pfes Rakovnik do Loun.
Neoznacené foto Petr Zobal

nahofe: Posledni zdbér z inspirativniho
okoli Cizové — odklonovy Pn 65932
22.10.2010 v celé své délce 15 vozi vy-
pliuje prostor pod kostelnim vrchem,
dominanci zabéru tak prebiraji stroje
749.018 a 187.

uprostfed a dole: DepeSe predpokladala,
ze z SOKV Ceské Budéjovice bude
26.5.2011 pro odvoz spravkovych vozl
vystaven stroj 751.031. Ten se vSak po-
darilo zprovoznit az pozdéji, proto jej

v useku Balkova Lhota — Pisek musela
zastoupit 751.232, ktera se na
prostrednim zabéru s 20 vozy Eas pred-
stavuje v Useku Bozejovice — Sepekov.
280 m dlouhy Pn 64936 s jiz planovanym
strojem 751.031 byl pak po ne- .
planovanych delSich zastavenich v Ci-
zové a Vrazi u Pisku zachycen (dolni foto)
mezi poli s kvetouci fepkou v blizkosti za-
stavky Smetanova Lhota. Foto 2x: -reg-

WWW.







	Nezdolné "bobiny" řady 140
	Lokomotivy řady 750 v nákladní dopravě okolo Brna
	Návštěvy řady 749 na Dobříšce �a další kuriozity
	Zamračeno na Protivínce



