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Vazeni ¢tenari,

V prvnim letodnim vydani
magazinu se snazime alespon
trochu zaplnit dosud chybéjici
téma — provoz parni trakce.
Postaral se o to Petr Holub, ktery
se s podporou mnoha dalSich
autor( vénuje ,Stokru” 556.042,
jak v jeho redlném provozu, tak
pfi vzpominkové jizdé

v Jesenikach v fijnu 2014. Téma
je pojednano velmi rozsahle a
ucelené a Cislo je tak prvnim spe-
cialnim vydanim magazinu Pro-
voz Vv jeho historii.

Prostor magazinu Provoz nadale
zUstava otevien Vasim ¢lankdm,
fotografiim ¢&i reportazim.

Za redakci preje pfijemné cteni
Petr Zobal

e-mail: provoz@lokomotivy.net

f

magazin Provoz na

«=1, facebooku.

Nahote: Tuha zima neodmyslitelné patfi k Liberci. Nejinak tomu bylo i v roce 1980, kdy ,,étyficetdvojka“ pfi pobytu v depu dobirala
zasoby vody a uhli. Za povsimnuti stoji i neolemované narazniky bilou barvou, coz nebyvalo zvykem. Foto: Draho$ Svestka

Dole: Lokomotiva 556.042 projizdi kolem vjezdového navéstidla u stanice Rybnisté. | kdyz na zabéru neni patrna souprava, jedna se
o Pn 69440. Léto 1979. Foto: Jifi Vachovec



mailto: provoz@lokomotivy.net
http://www.facebook.com/magazinprovoz

Navrat liberecké parni legendy 556 042

Dne 19. fijna 2014 bylo mozné
spatfit v Jesenikach lokomotivu
s oznacenim 556.042. Ze by se po
33 letech od zruseni vynofila loko-

el A T . S

motiva 556.042, po sahodlouhé

opravé mimo zrak Zelezni¢nich
fandu, nebo jde o volné
pokracovani filmu ,Probudim se

vCera®“, tentokrat z Zelezni¢niho
prostfedi? VétSina se urcité
nenecha nachytat a bude patrat

v dochovaném parku provoznich
parnich lokomotiv, ktery stroj se
pod oznacenim 556.042 vilastné
skryva? Vzhledem k jediné pro-
vozni lokomotivé s velkymi usmeér-
novacimi koufovymi plechy pada
podezieni na lokomotivu 556.036,
o kterou se peclivé staraji ¢lenové
Spolku Vyhrevne Vrutky.

nahofe: Lokomotiva 556.042 se vraci od
postrku poledniho manipulaéniho viaku
80114, trasovaného z Liberce do
Mimoné. Ten musel byt dne 15. dubna
1979 o hmotnosti prevysujici 450 tun,
coz zde byla norma na jednu lokomotivu
fady 556.0. Liberecké ,,Stokry“
vypomahaly do vrcholové stanice
KFizany v nadmorské vysce 500 m.n.m.

Foto: Draho$ Svestka

dole: Jiz reinkarnovana 556.042 a
proslunény pobyt u vytopny ve stanici
Lipova lazné. Pise se 19. fijna 2014.
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Lokomotiva 556.036 byla 10. fijna
pfepravena ,bobinou“ E 499.041
z Vrutek do Prahy-Libné jako Sv
37046. Nasledujici den ,vratecky
Stokr® odvezl ve svém vzhledu
Krivoklatsky expres z Prahy-
Branika pfes Beroun a Rakovnik do
Luzné, poté zpét. O tyden pozdéji,
v sobotu 18. fijna, se uskutecnil na-
voz do stanice Sumperk, kam
,Stokr* dorazil ve vecernich hodi-
nach. Po domluvé s ¢etou a v pod-
staté jeji vlastni iniciativou se
mohla zacit realizovat uprava loko-

motivy do  vzhledu nékdejsi
556.042 z konce 70-tych let.

Strojvedouci a zaroven clen
obcanského sdruzeni Spolok

Vyhrevne Vrutky, Peter Szépe, pfi-
pravil jednu tabulku s oznacenim
~Ctyficetdvojky“, tu na Cele lokomoti-
vy vyménil za soufasné oznaceni
556.036. Pod =zastitou organizace
Steam story agency S.r.o.
s Radkem Panchartkem a To-
masem Nachtmanem, ktery sam
556.042 pamatuje jesté za parni
éry a poridil nékolik fotografii doku-
mentujici epochu ke konci parniho
provozu v kraji Podjestédi, mohla
zaCit modifikace. Aby Upravy byly
vratne, musely byt pouzity
snimatelné nebo smyvatelné ma-
terialy. Lepici folie dodané Bo-
humirem Goldou pfiSly vhod a

mohly byt rozfezany do rdznych
tvar( a nalepeny na patficna mista.
&jSi  plochy byl pouzity
sprej s foliovym nanosem, cCasto
pouzivany na tuning automobild,
zde nasel i jiné uplatnéni.
Nechybély ani tempery, které po-
mohly pfi realizaci presnégjSich
tvarll. Zacalo se kolem 19 h, kdy uz
byla lokomotiva pfistavena _pod
mistni osvétleni ve stanici Sum-
perk. Cas bézel velmi rychle a tak
to vypadalo, Zze lokomotiva zlstane
ve ztvarnéni bez bilého mezikruzi a
modrou vyplni na dymninich
dvefich; nakonec pod podporou
Tomase Nachtmana se povedlo
dotahnout i tuto cast, ktera byla
Casto symbo-licka i pro dalSi loko-

nahofe: Na prvnim zabéru se ,,vratecky
Stokr“ 556.036 predstavuje pri jizdé pro
fotografy v Podjestédi u zastavky
Novina, konané 23. zafi 2012. Zde ve
vzhledu po vyrobnim, v jakém jezdi
standardné. Na sousednim snimku jiz
po provedeni modifikaci, inspirovanych
lokomotivou 556.042.

dole: Veéerni Sumperk a reinkarnace
556.042 v plném proudu. Strojvedouci
Petr Szépe pravé vymeénil

tabulku s ozna¢enim lokomotivy. Na té
jsou jiz evidentni nékteré upravy,
predevsim ¢ervené doplnky a vzor
Sachovnice.

Foto: Alexander Loidl

motivy ze severu Cech. Blizila se
jedna hodina ranni; zda se, Ze by
mohlo byt hotovo, i kdyz lokomotiva
556.042 byla v minulosti hodné
pestra a zjiStujeme, ze je celkem
nerealné vyzdobit veSkeré prvky
uplné do detailu, ty se i s ¢asem

NET



nahote: V Gdoli mezi Hanu$ovicemi a Potiiénikem se rozléhaji rychlé a masivni vyfuky dvojité dysny Kylchap. ,,Stokr* o sobé dava
po ranu védét i tahlou kourovou stopou.

dole: Pod rouskou podzimu nakladni viak opousti obydlenou oblast v Jindfichové. Zde ¢eta zacina prozivat nejhorsi chvile.
Stoupani 30 promile je nemilosrdné, spadané listi a mazané kolejnice vytvari kluzky film. Trat’ je téméf nesjizdna. Muselo dojit

k rozpojeni soupravy a vlak byl odvezen na dvakrat. Aby se predeslo komplikacim, dale z Branné se pokracovalo pouze s jednou
polovinou soupravy.
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nahofe: Lokomotiva 556.036 ,,v prevle¢eni na to¢né ve stanici Lipova lazné pri obménovaly. Lokomotiva ma navic
otaceni. Velké o¢ekavani, jestli se lokomotiva na to¢nu opravdu vejde. Bylo to kulaté narazniky, nikoli hranaté.

,,0 fous®, toéna méfi 20,04 m a lokomotiva ma od béhounu po posledni soukoli tendru i T .
19,92 m, po citlivém najeti se vSe podafilo jak ma. Druhy den, ve stanici Bludov, kde je

sraz fotografli, organizator akce Jifi
Rubin smutné& oznamuje platicim
Ucastnikiim, Ze lokomotiva 556.036
bohuZel nepojede. Vzapéti doplni:
.,pojede ale 556.042¢. VétsSina si
snazi dat tuto informaci do souvis-
losti s tim, Zze je jiz né&jakou dobu
tento stroj seSrotovany. Zanedlouho
se ozve hluboka jednozvuéna
piStala a masSina se vyfiti z ranni
mlhy, po odjezdu ze stanice
doprovazena vychodem slunce se
mUzZeme sméle vydat do hor...

Mnozi si asi polozi otazku, proc¢
vibec tato ,kamuflaz® a jaky je
vlastné ddvod? Lokomotiva
556.036 ve svém vzhledu jiz jezdila
22. a 23. zafi 2012 pro fotografy
v okoli Ceskolipska, i kdyz zde by
byl vzhled Ilokomotivy 556.042
s ohledem na region, kde dfive

dole: Dal$i zabér dokladuji jizdu ,,Stokra“ 556.036 dne 19.fijna 2014 - na tahlém
stoupani kousek od predvésti do stanice Ostruzna. Plastické uhelné bago a unikajici
para v horni ¢asti tendru prozrazuje, ze je intenzivné prikladano uhlim do topenisteé.

tenkrat tuto mySlenku zrealizovat.
V roce 2014 byla tedy dalsi
pfilezitost.

Lokomotiva 556.042 byla vyrobena
v roce 1952 ve Skodovych zavo-
vyprodukovanych lokomotiv v poctu
510 ks. Prvnich osmdesat

PROVOZ@ .NET




nahofe: Za rozbresku, nedaleko
byvalého Habermmanova mlynu

u Bludova, ktery proslavil film Juraje
Herze z roku 2010 a poskytl realie pobliz
mésta Tabor, tak i 556.042 zvladla
elegantné zastoupit jina lokomotiva.

dole vpravo: Spolecna fotografie

v Branné a hlavni aktéfri reinkarnace
556.042, zleva, na stupacce Tomas
Nachtman, dale Libor Dombrowski,
Tomas Sluka, Martin Holub, Peter Szépe,
Petr Holub a Radek Panchartek.

Foto: 2x Pavel Viéek

dole vlevo: Po kratkém pobytu ve stanici
Ostruzna se vydava vlak vstric
Ramzovskému sedlu.

WWW.

NET

lokomotiv mélo

vyrobenych
dosazené velké koufové plechy,
dalSi jiz mély malé, vyjimkou byla
556.020, kde se zkousely menSi
plechy, atypické — velké plechy byly

seseknuty v roviné vodorovného
ochozu. V provozu se bylo ¢asem
mozné setkat s dalSimi lokomoti-
vami, které jiz mély po dilenskych
opravach dosazeny mens$i plechy,
totozné jako méla vyssi fada (viz.
foto na 556.0195) napf. stroje
556.029, 556.068 nebo 556.025, ta
pusobila i pfimo v Liberci.

Volba k nali¢eni 556.036 tedy byla
vymezena v tomto rozpéti. Vzhle-

dem k tomu, Ze se diky vzorné péci
a ,pestrému kabatu“ 556.042 vryla
do paméti i Zzelezniénim fotografim
a vznikla spousta zabérld doku-
mentujici vzhled této lokomotivy az
do konce parniho provozu, bylo vSe
jasné.
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Vzhled lokomotivy 556.042 v Case:

nahore: Je léto 1972, Liberec, 1.
nastupisté, rok po jejim prichodu

z Kralup nad Vitavou. Lokomotiva dosud
nema zadné vyrazné barevné doplriky,
chybi smetadla, reflektor i hranaté
narazniky. Na usmériiovacim kourovém
plechu je prezentovan napis ,,VIIl.
vSeodborovy sjezd“, ktery se konal

v Praze 12. az 15. ¢ervna 1972 a stanovil
jako hlavni ukol odbort ,,rozvoj pracovni
iniciativy a socialistického soutézeni*.
Foto: Jifi Kulhanek

uprostied: Dne 18. srpna 1978 byl
zachycen odjezd nakladniho viaku

z Turnova, lokomotiva ma jiz instalovany
smetadla, navic jiz s typickym natérem -
cervenobilou Sachovnici. Bilé

mezikruzi s modrou vyplni na
dymnicénich dvefich dosud chybi.

Foto: Draho$ Svestka

dole: Pondéli 8. zafi 1980, depo Liberec.
0Od oficialniho ukonéeni parniho
provozu ubéhlo teprve par dni,
lokomotiva je stale nalesténa. Na
dymnicnich dvefich je patrné
mezikruzi s modrou vyplni. Natér na
pantu s modrymi okraji, €ervenou zde
vystridala bila. | narazniky maji jiné
olemovani.

Foto: Zdenék Kacena

Do provozu v Liberci, kam pfisla
z LD Kralupy nad Vltavou, zasahla
556.042 od 27. kvétna 1971. Za
svUj vyrazny vzhled vdéci z velké
Casti strojvedoucimu, panu Jifimu
MikeSovi, ktery na lokomotivu
pifeSel z 556.0195, ta byla zruSena
koncem roku 1976. | na tomto stroji
jiz byly k vidéni nékteré prvky, které
se pozdéji prolinaly s vyzdobou
556.042. Asi nejvice efektni byla
Cerveno-bila Sachovnice na
smetadlech. Ve stejném provedeni
bylo mozné vidat tfeba i na strojich
556.0305, 556.0193, 556.0490
nebo 556.0296, ktera je prevzala
po zruSeni 556.0490, odstavené
v kovoSrotu v Ceskeé Lipé.

Liberecké ,Stokry“ patfily mezi velmi
udrzované stroje a svym pestrym
vzhledem byla kazda lokomotiva
jedine¢na, proto by byla chyba je
v tomto vypravéni opomenout.
Kromé& 556.042 stoji za zminku
napf. lokomotiva 556.0457 s in-
verzné provedenymi cisly na ta-
bulce ¢i 556.0280, 556.0290,
556.0325 nebo 556.0399 s nevsed-
nim barevnym provedenim. S ohle-
dem na to, Ze lokomotivy byly
v turnusové skupiné pfidélené
konkrétnim lokomotivhim ¢&etam,
kazda z nich méla zajem, aby jejich
stroj vypadal dobfe. Navic to ¢asto
vyustilo v urcity duch soupefivosti
mit lokomotivu co nejzajimavéjsi,
odliSnou od jinych ,Stokrd“. To byl
kolikrat hnaci motor nékterych stroj-
vedoucich i topicu a tak bylo mozné
spatfit pestré upravy vzhledu di
modifikaci pfimo ,v kuchyni®.

PROVOZ@ .NET



nahore: Lokomotiva 556.0195 dne 17.dubna 1976 pfi pobytu v libereckém depu, kde probiha obhlidka a Gdrzba stroje. O patnactém
sjezdu KSC ve dnech 12 az 16. dubna stale informuje napis na koufovém usmériiovacim plechu. Evidentni je dale ¢erveny ¢elnik

i S8achovnice, bile olemovany ochoz, ¢ervené madla i pant s modrym zakonéenim, modra barva na béhounech, nebo lemovani
narazniku. Foto: Draho$ Svestka

dole: Tésné pred stanici Rychnov u Jablonce nad Nisou se 15. zafi 1974 nachazi 556.042 s nakladnim viakem do Liberce. Lokomotiva
nema mezikruzi na dymnicnich dvefich. Za povs§imnuti stoji kulaté narazniky, kdy jeden neni bile olemovan. O pfi¢iné mizeme

spekulovat — bud’ nebyl jesté dotien, nebo doslo k jeho vyméné. Smetadla jsou jiz i se vzorem Sachovnice. | kdyz se to na prvni
pohled viibec nezda, byl tento zabér pofizen strojvedoucim pfimo ze stanovisté lokomotivy T 478.1164, ktera se vracela od postrku

z Jefmanic. Protoze se protijedouci nakladni viak s 556.042 v ¢ele kfizoval v Rychnové s osobnim viakem 5411, musela byt motorova
lokomotiva ,,uklizena“ na kusou kolej u turnovského zhlavi. Zminénym strojvedoucim byl Jan Koutny, ktery byl vzdy pfipraven a
proto vznikla tato pékna fotografie.
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Nahofte: Na prijezdu manipula¢niho
viaku 80114 trasovaného z Liberce do
Mimoné se predstavi lokomotivy, které
patrily mezi vzorné udrzované. ,,Stokr*
556.0280 v cele pred malou chvili
prekonal udoli Rokytky pres povéstny
viadukt u zastavky Novina. Zaroven se
nachazi na vyrazném stoupani 24
promile k Jestédskému tunelu o délce
815 metri. Zde musela ceta reagovat
ohleduplné; pokud byl i postrkovy stroj,
prestat véas prikladat bylo
samoziejmosti. Uhli v topenisti
,dvéstéosmdesatky“ bylo v tunelu
prohorelé a ¢eta na postrkovém stroji se
nedusila spalinami. V tomto pfipadé na
postrku pomahal stokr , litevsky*
556.0399. Na smetadlech 556.0280 je
patrna trikolora. Obé lokomotivy maji
cervené zvyraznéné madla, panty, tahlo
k regulatoru, tyce i soukoli, podobné

i bilou barvou ochoz. PiSe se rok 1978
dne 18°.srpna.

Foto: Draho$ Svestka

Dole: Jiz trochu omSela 556.0457

v libereckém depu koncem srpna 1980.
| presto jsou zretelné barevné doplriky,
kromé zminéného inverzniho
provedeni tabulek s oznac¢enim
lokomotivy je patrné bilé mezikruzi na
dymniénich dverich a to véetné modré
vyplné. Pant v totoZzném vzoru jako na
556.042 ve stejném obdobi. Modré
smetadla s cervenym znakem Skoda,
bilé lemy na naraznicich, bily ochoz.

Foto: Radim Snabl
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Nahofe vlevo: ,,Ctyricetdvojka“ pfi
pohledu z lavky, ktera svého ¢asu patfila
neodmyslitelné k libereckému nadrazi a
poskytovala prehled nad kazdodennim
stani¢nim ruchem. PFi pohledu na loko-
motivu z nadhledu vynika i Cistota

v horni €asti valcového kotle, coz je
diikkazem nemalé udrzby. PiSe se 12.
dubna 1979.

Foto: Vladimir Truxa

Nahofe vpravo: ,,MikeSovka“ v Luzickych
horach - i to byl obraz, ktery bylo mozné
vidat pfi trasovani vlaku pfes peazni
usek Hradek nad Nisou - Zitava — Varns-
dorf. Po pfijezdu Mn 80522 (viz. pred-
chozi zabér) do stanice Varnsdorf presla
tataz lokomotiva na Vn 59999 s cilovou
stanici Décin (v useku BeneSov — Dé¢in
precislované na Vn 59998). Fotoaparat
Tomase Nachtmana tento vlak zachytil
za zeleznicni stanici Jiretin pod Jedlo-
vou. Na pozadi je patrna kolona stojicich
aut u prejezdu, kde zelezni¢ni Gsek

z Varnsdorfu do Rybnisteé kfizi silnici
spojujici Svor a Rumburk.

Uprostied: Do nakladisté Bily Kostel nad
Nisou brzdi se zavienym regulatorem
nablyskana 556.042. Dne 31. srpna 1979
se zhostila Mn 80522 z Liberce do Varns-
dorfu. Vozba tohoto manipulaéniho viaku
byla souéasti ¢tyfdenniho obéhu v GVD
1979/1980, ktery byl situovany pro loko-
motivni fadu 556.0. Ty zde slouzily az do
konce pravidelného parniho provozu.
Pokud neni rozpoznatelné misto zachy-
ceni vlaku, je to urcité dano tim, ze zde
pribyla obytna zastavba a na pozadi
dominuje silniéni estakada rychlostni
komunikace E442, premost'ujici udoli
Luzické Nisy.

Foto: Tomas Nachtman

Dole: Na podzim roku 1979 se podafilo
Jifimu Vachovcovi zachytit 556.042 s Vn
59999 pii pobytu ve stanici Jedlova.
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Nahote: Vozy lozené piskem z Hradku
nad Nisou do Liberce, vlak znamy také
jako Pn 60991, prepravovaly lokomotivy
po navratu z Décina. V navaznosti na
predchozi zabér a dany obéh, byl
nejdrive dopraven Pn 69940/1 z Dé¢ina
do Varnsdorfu. Pres peazni usek
nasledoval Mn 80523. V Hradku pak
lokomotiva presla na soupravu
vysypnych vozl typu Sa, Sas. Tu
muzeme pozorovat na fotografii
Vladimira Truxy z 12. kvétna 1980 pred
predvésti do Bilého Kostela nad Nisou.
Vlak zrovna prekonal viadukt pres
Luzickou Nisu. Trat’ k nému sjizdi po
spadu, za nim nasleduje opét stoupani,
které pokracuje az do Liberce. Ceta
bude muset prizplsobit styl jizdy —
otevrit regulator a zivéjSi ohen doplnit
o dalSi varku uhli pomoci
mechanického prikladace.

Dole: Jaro 7. kvétna 1979 je v plném
proudu a Sum Luzické Nisy na okamzik
prehlusi ostré vyfuky lokomotivy. Ta se
soupravou ,,sypaku“ prekonava udoli
pomoci 225 metrd dlouhého viaduktu,
za kterym nasleduje nakladisté
Machnin. V soucasnosti je zde pouze
jednokolejna zastavka. Na stanovisti
lokomotivy prabéh jizdy koriguje
strojvedouci Jaroslav Rydlo. Na
postrku je mimo zabér 556.0324.

Foto: Tomas Nachtman

PROVOZ@ .NET




Nahofte: Jesté jeden pohled na Pn 60991
z Hradku nad Nisou tésné pred cilem
cesty, zastavil 1. Cervna 1980

u vjezdového trojramenného navéstidla
némeckého typu znamého téz pod
prezdivkou ,,Henlein“

Foto: Jifi Vachovec

Uprostfed: Strojvedouci Jaroslav Rydlo
zatahl za regulator, aby mohl jizdou
vpred odstoupit od soupravy na
nakladnim nadrazi v Liberci, které pravé
11. inora 1979 obklopuje snéhova
pokryvka

Foto: Vladimir Truxa

Dole: Lokomotiva se nachazi na tzv.
,,KFivé koleji“ v obvodu libereckého
depa, zde probihalo promazani pojezdu.
KFiva se fikalo proto, Zze prudce
odbocovala od koleje patrné nalevo. Zde
pro zménu probihalo doplfiovani zasob
uhli a vody. Tendr lokomotivy 935.204
pobere 35 m® vody a skyta prostor pro
20 m3 uhli.

Foto: Petr David

Po kavalkadé historickych zabérl, na
kterych se pfredevSim predstavuje
lokomotiva 556.042, si pojdme diky
vzpomince DrahoSe Svestky pfiblizit
nékolik mrazivych dni. Dny, které
jakoby patfily svoji naladou
k Libereckému kraji, at uz z pohledu
tehdejSich extrémnich zim ¢i jesté se
zastoupenim Fady 556.0, bez které
byl provoz libereckého depa nepfed-
stavitelny. A nejen to...

WWW. NET
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Silvestrovska noc 1978

KdyZ jsem v ¢asnych rannich hodinach
prvniho lednového dne roku 1979
vyprovazel posledni kamarady a
kamaradky ze silvestrovského me-
jdanu, ktery se poprvé (a naposledy)
konal v naSem byté, oblecen v dzinach
a tricku, nebot’ venku byla viahéa jarni
noc s teplotou kolem 11°C, netusil
jsem, co za prekvapeni nastane uz za
par hodin. Meteorologové sice varovali
prfed vpadem arktického vzduchu od
severu, ale kdo by si z toho co délal.
Zviast kdyz je clovéku 19 let. Mo-
mentalné bylo mou nejvétsi starosti,
jak vyvétrat zakoureny obyvak, protoze
pres otclv vyslovny zakaz koufeni se
béhem silvestrovské zabavy toto jaksi
nepodafilo uhlidat a podvédomé jsem
citil, Ze to pfinese jisté problémy. Ve
snaze vypudit kour za kaZdou cenu
jsem tedy oteviel obyvak dokofan a
poté se odebral do svého pokojiku ke
kyZenému spanku. Byly cca 3 hodiny
rano...

Probudilo mne néco, co se snad neda
nazvat ani zimou...byl to mraz, pfisSerny
chlad se odkudsi vehnal do bytu a ja,
drkotajic zuby, jsem priskoCil k oknu.
Co se to proboha déje? Pohled z okna
byl tristni a chvili trvalo, nez si mdj al-
koholem je$té castecné zpomaleny
mozek uvédomil, co se vlastné deje.
Venku bylo vSechno pokryté snéhem,
otevrenou ventilackou proudil do poko-
je ledovy vzduch a z ocelové Sedého
nebe se sypal snih, zvifeny mocnymi
poryvy vétru. Nechapavé jsem na to
hledél a pak jsem se radéji odebral do
kuchyné a zacal uklizet pozustatky sil-
vestrovského hodovani. Prijezd rodic¢u
a sestry se v dusledku zmény pocasi
ponékud opozdil, ale vecerni zpravy
jsme sledovali vSichni spolec¢né. A bylo
co sledovat. Mluvilo se o zimé stoleti a
jednotliva  hléseni  byla  Sokujici.
"V severnim Némecku snézi
nepretrzité vice jak 80 hodin. Ne-
funguje  doprava, zasobovani ani
dodavky tepla"..."V Moskvé namérili
-47 stupnit Celsia - padl rekord z roku
1900".."V  Dansku se doporucuje
vubec nevychazet z domu"....Ve Svéd-
sku a v Norsku spadly teploty pod -50
stupria”... "Energetika a Zeleznicni
doprava v Ceskoslovensku na pokraji
kolapsu"...

Viyhlaseni  uhelnych  prézdnin  pro
vSechny stupné $kol pocinaje dnem
8.1.1979 v disledku energetické krize
mne ani moc neprekvapilo. Naopak, po
témér jarni druhé pdli prosince jsem si
uvédomil, Ze se naskyta jedinecna
Sance vypravit se s fotakem na sever
Cech, kam jsem mél tak jako tak
v umyslu vyrazit a poridit zde neo-
pakovatelné zabéry poslednich zbytki
parnich lokomotiv u CSD v opravdu
mrazivé atmosfére. V ten moment mi
jesté  nedochazelo, ze vzhledem
k  povétrnostnim  podminkam  to
opravdu nebude Zadna legrace. Navic
se o mne pokouSela chripka, ale uz

bylo rozhodnuto. Vyjedu co nejdriv,
nejlépe HNED.

Vzhiiru do Liberce

Nedéle, 7. ledna 1979, 17.44 hod.
Rychlik 680 Brno - Liberec se dava do
pohybu. Kupodivu nacas. Pres roz-
mary pocasi se dari dopravu udrZet
v chodu. Nejhorsi situace je v nakladni
dopravé. Na siti  stoji  stovky
vlaku s energetickym uhlim, ve vozech
je uhli zmrzlé tak, Ze se neda vyloZit.
Jizda zatim probiha normalné, navz-
dory treskutému mrazu. Svitavy,
Ceska Trebova, Pardubice, Hradec
Krélové, vse jde zatim bez problémd.
V depu Jaromér je mozno vidét vetsi
mnoZstvi parnich stroji rad 534.03 a
556.0. A zatim je ve viaku i prijemné
teplo.

Asi jsem to zarfekl. Za Starou Pakou
pocituji, Ze teplo z vozu rychle mizi.
Sahnu na kryt teplo-vzdusného topeni,
Jje studeny. A sakra. To tedy neni
priiemné. Vzapéti prichazi privodci
v koZesinové Eepici a od jednoho kupé
k druhému sdéluje  nepfijemnou
zpravu. Na  brnénském  brejlovci
T 478.3242 doSlo k zamrznuti parniho
generatoru PG 500. Budeme to muset
do Liberce néjak vydrzet. No, hlavné
Ze to aspon jede...

Cas 23.15. Se zpozdénim pouhych 10
minut opoustime Turnov. V dalce je
vidét depo, i zde jeSté s mnoZstvim
parnich lokomotiv. Z temnych siluet
stoupaji k nebi sloupy pary a koufe.
V' promrziém kupé uz jsem zustal
osamoceny. Zima zacina byt nesnes-
itelna. Oblékam na sebe vS$echno, co
si vezu s sebou, ale moc to
nepomaha. Cim vice na sever, tim
vice snéhu. Odhaduji ho tak nejméné
po kolena. Pdinoéni prijezd do
snéhem doslova zasypaného Liberce
vitam jako vysvobozeni. Ve stanici a
v depu je na co se divat. VSude oblaka
koure a pary, ale necham si to na
Zitra. Rychle spécham na nocleznu do
stanice, kde mam zajisténé Iizko na 2
noci. Po prichodu na pokoj se dlouho
tisknu k rozpalenému radiatoru.
JesStéZe na noclezné neni energeticka
krize.

Rano spim déle, nez jsem zamyslel.
Ale stejné neni kam spéchat. SnéZit
sice pfestalo, ale obloha je tmavé
Seda a mraz tak silny, Ze i v teplych
rukavicich nejsou za chvili citit prsty.

Sleduji hemzZeni ve stanici. Skoro
u kazdé vyhybky  stoji  nék-
do s koStétem a vyhybky se

nepretrzité¢ otaci sem a tam...cvak
cvak. Nakladni ,ranzir je piny viaku,
ale vétSinou bez Ilokomotiv. Chybi
stroje. Posloucham rozhovor opodal
stojicich - podle vSeho strojve-
douciho s pomocnikem. Motory jsou
v tomto pocasi nepouzitelné (i za cho-
du zamrza nafta) a téch parnich uz je
malo. VSechno je venku, depo zeje
prazdnotou. Pfemys$lim, co podniknout
a mezitim cvaknu aspori posunujiciho

Ctyrkolaka 434.2206 na zaloze v osob-
nim nadrazi. Dopolednim Os vlakem
se vydavam na Novinu v nadgji, Ze se
snad ¢asem trochu zlepSi pocasi. Bo-
huzel, nedéje se tak, navic mé po vys-
tupu na zastavce kromé silného mrazu
"vita" i silny vitr. Je to kombinace téch
nejkrutéjSich zimnich podminek, jaké
si Ize predstavit. Venku se da vydrzet
maximalné par desitek minut. Pak
mam problém vubec pohnout prsty.
Navic je mi ¢im dal haf... asi jsem tu
chfipku pfece jen podcenil. Vyfotim 2
prujezdy nakladnich vlaki se stroji
556.0250 a 0325 v tésné blizkosti za-
stavky. Jinak jsem schouleny v utulné
¢ekarné. Musim si nechténé pfiznat,
ac milovnik zimy a zimnich sportd, zZe
tohle jsem pfehnal a bude lepSi se
vratit...

V depu v Liberci se mezitim sjelo par
péknych masin. Mezi nimi i mistni
krasavice 556.042 se strojvedoucim
Jiraskem. Zname se uZ od léta pred-
choziho roku. Napada mé myslenka.
KdyZ se neda fotit, co se aspori svézt
na takové pékné masiné? Jdu do depa
pfimo ke stroji a zkouSim opatrné
zjistit, jaky by na to byl nazor. Chlapi
pravé prijeli z Déc¢ina a vypadaji, Ze
toho maji opravdu dost. "Hele,
DrahoS8i... ja& té svezu kdykoliv a
kamkoliv... ale ne ted. Je tu blazinec,
nic neplati, nevime sami, kam poje-
deme a co povezeme. Vydrz par dni,
az se to trochu zklidni... pak se domlu-
vime, OK?" Zpate¢ni R 683 do Brna je
nastésti priemné vytopen. M(j zdra-
votni stav se ale hor§i minutu od
minuty. Navic mé Stve nesmysinost
celé akce. Trmaceni se pres pll re-
publiky kvali néjakym 5 fotkam. No co
se da délat. Aspori Ze to svezeni na 42
vypada nadéjné. Prazdniny budou
jesté nejmiri tyden ne-li déle. Do té
doby se musim dat dohromady.
Nicméné moje nalada je pod bodem
mrazu a nic na tom nezméni ani pékna
sle¢na, ktera si pfisedla do kupé a
jede stejnym smérem jako ja...

Streda 17. ledna. Chripku jsem vylezel
a nyni uz se mnou opét clouma cest-
ovni hore¢ka. Mezitim prisel dopis od
libereckého strojvedouciho Petra Da-
vida, jezdiciho na stroji 556.0336, se
kterym jsem v Cilém kontaktu. PiSe
doslova: "Urcite pfijed, uz to jezdi
celkem normalné. Je tu zaplava snéhu
a stale pada". A jako bonus najdu
v dopise sloZzené ‘'plachty"- aktualni
obéhy libereckych Stokrt, vSechny
turnusové skupiny platné pro GVD
1978/79.

Nema smyslu déle otélet. Krutd zima
trva uz 3 tydny, ale v poslednich dnech
se pocasi prece jen trochu umoudfilo -
prestalo konecné snézit a "oteplilo" se
z minus 20 na "prijemnych" -10/-15.
Navic na dny kolem 20. ledna meteo-
rologové pfedpovidaji ubyvani ob-
la¢nosti a misty i polojasno.

Mezinarodni expres ¢. 270 "Meridian",
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jedouci z Beogradu do Sassnitz
s pfimymi vozy do Malmé, je prijemné
vytopeny a moc lidi v ném necestuje.
Sdilim kupé s jednim Jugoslavcem,
takZe se muzu i trochu prospat. Ve
3.10 jsem v Dé&¢iné, jdu se jesté chvili
schovat do vyhraté cekarny. V 6.17
odjizdim  motorovym Os vlakem
(M 262.0) smér Rybnisté a Varnsdorf.
Ve stanici Jedlova potkavame nak-
lad s décinskou 556.0. Snéhova
pokryvka zde dosahuje vice nezZ jed-
noho metru. V Rybnisti cestu preruduji.
Sjely se zde stroje 556.029 a 0181,
které pékné pozuji pfed stani¢ni budo-
vou. V némecké stanici Zittau mé za-
ujme nékolik stroji fady 52 a
samozfejmé parni uzkorozchodKky.

WWW.
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Do Liberce prijizdim v odpolednich
hodinach a moje prvni kroky vedou ke
strojmistrum, kde bych mél mit vzkaz
od pana strojvedouciho Jiraska. Nej-
lepSi by byla jizda na stroji ve
veCernich hodinach, aby se pres den
dalo néco vyfotit. Strojmistr si mne uz
pamatuje. "Ty sesS ten Brriak?" Chuvili
kouka do papirt. "V sobotu odpoledne
pojedou na postrku 60990 do Kfizan,
to by se ti mohlo libit". K tomu neni co
dodat. To se urcité libit bude...

Sobota, 20. ledna 1979, 17.10 hod. Na
libereckém ranziru, zhruba uprostred,
stoji nachystany dlouhy néakladni viak,
na jeho konci, smérem k osobnimu
nadrazi, se leskne perla mistniho
depa, Stokr 556.042. Strojvedouci

ha

3
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Jirasek mne vita se slovy "Ahoj, tak
pojd’ nahoru, za chvili mame odjezd".
Viystupuji po schadcich do "kuchyné”
Stokra. VSechno tu zari neuveéritelnou
Cistotou, i mosazné "budiky" a médéné
trubicky k manometram. Venku vladne
kruty mraz, ale kabina Stokra je zcela
uzavfena, takZe je tu prijemné. Na
rozdil od vedle posunujiciho
"Ctyrkoléaka" 434.2206 na zaloze v oso-
bnim nadraZzi, kde jsou chlapi zachum-
lani do $al a Cepic, takZe jim ani neni
vidét do tvare. V tu chvili jim zrovna
nezavidim.

Nas vlak se jmenuje 60990 a spravné
mél odjet uz prfed 4 hodinami - ve
13.40. Jenze kvuli treskuté zimé je
vSechno trochu jinak. @ Nakonec
i postrkova lokomotiva ma byt spravné
Z jiného turnusu, ale rozmary pocasi
zpasobily, Ze se ponékud improvizuje.
Mné to ale nevadi. Pristupuji na pra-
vou stranu, vedle strojvedouciho a ten
pohled z okénka tiSe oddychujiciho

Nahote: Stokr 556.029, s dosazenymi
malymi usmériovacimi kourovymi
plechy, vyprovokoval k vystupu z viaku
pfi cesté do Liberce. Stanice Rybnisté je
18. ledna 1979 doslova pohicena
snéhem.

Dole: Mezi snéhovymi mantinely
posunuje u libereckého depa posledni
vyrobena 556.0510 a 556.0225 dne 20.
ledna 1979. Pal€ivy mraz pocit'uje

i sovétsky fotoaparat, ktery se stézi
udrzuje v teple. V horni ¢asti je patrny
tmavsi prechod.

Foto: 2x Draho$ Svestka
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Stokra doslova bere dech. Kolejisté ve
stanici se témér ztraci pod masami
napadaného snéhu. Jsou to jen Cerné
nitky, utopené hluboko pod snéhovym
pfikrovem. Nad tim v8im stoupaji na
ruznych mistech ve stanici a v depu
k nebi sloupy pary a koure, do toho Ize
obcCas zaslechnout zvuk parni pistaly
a zasyCeni pary. Liberec je posledni
velkou enklavou parniho provozu
u CSD - na zdej§ich naroénych tratich
Jjsou na prepravni vykony vSechny mo-
torové lokomotivy  nedostacujici.
Daleko pfed nami, na stejné koleji
kdesi vpredu, prozrazuje sloup bilé
pary i pritomnost na$i vlakové loko-
motivy 556.0242. 17.45. Zdali se
ozyvé dlouhy, tahly zvuk parni pistaly.
Strojvedouci Jirasek chvili vyckava,
pak odpovida dvojhlasnou parni
pistalou jednou dlouze, dvakrat kratce
- Povolte brzdy uplné. Pak opatrné
otevira regulator. Viak se dava do po-
hybu. Za normalnich okolnosti by byl
slozen z  prazdnych "uhlaka”,
sméfujicich do panve, ale ted je
vSechno jinak. Z ddvodu nahro-
madéné zatéZze mame sice prevazné
uhlaky, jsou vSak doplnény i loZzenymi
vozovymi zasilkami takZe hmotnost
vlaku dosahuje témér 900 tun. Pékny
ranec. V  tfeskutém mrazu ma
souprava i ponékud veétsi odpor, neboli
jede vice "ztuha" nez by tomu bylo
v teplém pocasi, takze uz rozjezd
dava tusit, Ze to nebude snadna jizda.
Stokry rozrézi mocnymi vyfuky vederni
mrazivé ticho a pomalu se suneme
k nakladisti prezdivanému UTD. Po
prijezdu nakladistém nas Ccekaji ob-
louky a vice nez 20 promile stoupani
do stanice Horni RGzZodol. Karel
Jirdsek otevira regulator témér naplno,
se slovy "Lumire, beru za to". Mlady
pomocnik Lumir Lechner pokyvne hla-
vou, ma toho na praci vic nez dost.
Otaci kolecky mechanického pfik-
ladace, pak otevira dvitka topenisté a

sleduje, je-li uhli spravné rozmetavano
po rostu. Pak upravuje tlak pary v jed-
notlivych tryskach na rozmetaci desce.
Injektor huci nepretrzité, vykon kotle a
spotfeba pary je ted temér na ma-
ximu. Ale zatim je v8e v pohodé, tlak
pary neklesa pod 16 atmosfér. Viako-
vou lokomotivu neni vidét, ale podle
bilé koufové stopy a neklesajici
rychlosti viaku je zfejmé, Ze i jeji os-
adka si pocina skvéle. Jizda je
naprosto ohromujicim zazitkem. Stokr
jede na mezi adheze, lokomotiva se
otfasd mocnymi vyfuky. Zanedlouho
nas vitaji svétla stanice v RiZodolu a
vypravCi zdravi projizdéjici naklad
pokynutim lucerny. Za stanici se trat
trochu narovné a S$tokry se rozjizdéji
na vy8Si rychlost. Projedeme OstaSov
a nasleduje Karlov pod Jestédem.
Strojvedouci sleduje brzdovy mano-
metr, jestli to ten vpredu nezavriel a
nebude brzdit. Ale podle neklesajici
rychlosti je jasné, Ze i zde je
postaveny prijezd. Ve stanici na nas
prijezd ceka Stokr 556.0280 s nak-
ladem opacného sméru, chlapi nas
zdravi a ukazuji "palec nahoru". Jen
se kolem nich mihneme a uz pro-
Jjizdime prvnim karlovskym tunelem.
Stokry ted’ jedou volnéjsim tempem,
trat’ traverzuje ve svahu nad udolim.
Ale to nejhorsi nas teprve ¢eka - proti-
smérné oblouky, 24 promile stoupani a
815 metl dlouhy tunel pred stanici
Kfizany. Rychlost ted' pfipomina spis
osobni viak. Cca 60 km/h projizdime
zastavku Krystofovo Udoli, pak za ob-
loukem se vpravo otevira pohled na
zasnéZené svahy a hluboko pod nami
se obcCas zablesknou svétla vesnicky.
Stokr jede naprosto spolehlivé, jizda
ma opravdu uroveri. V duchu si preji,
at' to nikdy neskonci. Lumir sleduje
kontrolnimi prazory ¢&innost mechan-
ického prikladace. Na jeho spravné
funkci ted’ bude hodné zalezet. To uz
dunime po znamém viaduktu za za-

Zabér porizeny v Krizanech den po té, co
vznikl zazitek na stanovisti lokomotivy
556.042, zaméstnanou na postrku Pn
60990 pravé do této stanice. | zde je
zachycena scéna dokladem neutuchajici
zimy, ktera kreativné pretvari krajinu
Podjestédi. Stromy jsou obaleny
jinovatkou a nesmi chybét ani vSudy
pritomny snih. Mraz zvyraznil kazdy
parni zachvév z neutésnénych skulinek
parni lokomotivy 556.0279.

Foto: Draho$ Svestka

stavkou Novina a predni Stokr zacina
zdolavat prvni metry stoupani. Ted
pujde do tuhého. Karel upravuje pakou
servomotoru plnéni v Soupatkach a
pak k sobé znovu pfitahuje paku regu-
latoru. Rychlost vlaku pomalu, ale jisté
klesa. Jedeme v zafezu, Stékot
Kylchapl se rozléha vecernim tichem.
Za par okamzik( se i nas stroj nofi do
tmy tunelu. Rychlost klesla na 20
km/h. Podle nepsanych pravidel by
vlakova Ilokomotiva méla projizdét
tunelem pokud mozno s prohorelym
ohném, aby se ti vzadu neudusili. To
v8ak v dnesSnich extrémnich pod-
minkach neni mozZné dodrzet. Karel
s Lumirem kontroluji, zda je v budce
Stokra vSe uzavieno. Moc to vSak
nepomaha. Neni to kabina jako na
Esu, takZze za par okamZzik( se stan-
ovisté zacina plnit dymem z pfedni
lokomotivy. Navic rychlost viaku stéale
klesa. V uzkém a vécéné vihkéem tunelu
mozZna doS8lo k proklouznuti dvojkoli
predniho Stokra.

Jsme odhadem asi v pdli tunelu a je-
deme uz v podstaté krokem. V budce
uz témér neni videét, vSichni dychame
pres kapesniky, Karel oviada soucas-
né requlator a piskova¢. Nemuzeme si
dovolit, aby "zabrousila” i nase mas$ina
a zustali tu tréet. Stokr tlaci jako beran,
netinavné, spolehlivé. Jak mi kour
z lokomotivy vZdy voni a rad ho
¢icham, ted’ uz je ho néjak moc.
Konecné Ize citit, Ze rychlost vlaku se
opét zvysSuje. Neklamné znameni, Ze
pfedni maSina uz je ve stanici. A uz
Jjsme z tunelu venku, ozyva se skfipéni
brzd a vlak mékce zastavuje. Chlapi
rychle oteviraji okna i dvefe a mrazivy
pravan vyhani kour z kabiny. To teda
bylo néco... Lumir bere rukavice a
sléza ze stroje odvésit postrk. Dal uz si
se zatéZi poradi viakova lokomotiva
sama. Po odjezdu vlaku popojizdime
k dopravni budové. Mlada vypravéi uz
na nas Cekd. "Ahoj kluci, zpatky to
bude jako Lv 70707". Vzapéti se na
mechanickém odjezdovém navéstidle
objevuje zelené svétlo. Pfekrasny zvuk
dvojhlasné parni  sirény profizne
veCerni ticho. Pozpatku, tendrem
napfed sjizdime zpét do Liberce.
V depu na kanale se lou¢im s chlapi a
dékuji jim za prekrasnou jizdu, urcité
jednu z nejhezcich, jakou jsem kdy
absolvoval.

A jestli to snad budou ¢ist, dekuji jesté
Jjednou...
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Nahofte: Ale pojd'me se trochu ohrat. Je
léto 1980, sala poledni slunce a

pohodu s vyhledem na kamenny viadukt
u zastavky Novina doladil svizny prijezd
»Stokra“ na manipula¢nim vlaku

z Liberce do Mimoné. | kdyz se jedna

o krajinny zabér, je patrna lokomotiva
fady 556.0 s velkymi usmérnovacimi
plechy a tedy jedina v vahu pripada
556.042. Stroj 556.001, jakozto dalSi
»velkousak", jiz v Liberci tou dobou
neslouzil, dne 15. srpna 1978 byl zrusen.

Foto: Martin Slemenda

Dole: Mezi OstaSsovem a Karlovem, tésné
predtim, nez se trat’ ponofi do lesnich
partii, se nachazi Mn 80114 s odfukujici
556.042. V soupraveé jsou fazené vozy
typu Raj, pravdépodobné z mistni
betonarky obsluhované vieckou

z Horniho RiiZodolu s prodlouzenim dale
i do zavodu Plastimat. Léto 1980.

Foto: Jifi Vachovec
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Lokomotiva 556.042 byla vybrana pfi
oficialnim ukoné&eni parniho provozu
na Liberecku dne 23. srpna 1980, aby
odvezla protokolarni viak z Turnova
do Liberce. Zvlastni R 35500 v poctu
deseti osobnich vozl vyjel z Prahy jiz
v 6.38 a na jeho Cele se az do
Turnova  predstavily ,pétasedmy*
475.179  (vlakova) a 475.1142

(pfipfezni). V Turnové najel na jeho
konec stroj 556.042 a z puvodné
vlakové 475.179 se stala lokomotiva
postrkova.

,Ctyficetdvojka“ byla oficialné zrugena
az 13. Fijna 1981, poté presSla na
vytapéci kotel, ktery pusobil v arealu
libereckého depa a dostal oznaceni
K 798. Po vybudovani centralniho

Nahofe: Na snimku ze dne 23.8.1980 cely
vlak zvlastni R 35500 na stoupani mezi
Sychrovem a Hodkovicemi nad
Mohelkou. Foto: Ondfej Repka

Dole: 556.042 pfi posunu na libereckém
osobnim nadrazi. Zde se touto dobou
soustredila i vystava 14 parnich
lokomotiv a dalSi Zzeleznicni techniky.
VSe ve spojitosti s oficialnim ukonéenim
parniho provozu, které bylo podpofeno
nostalgickymi akcemi do Frydlantu,
Jablonce, Turnova, Tanvaldu nebo
Korenova, kde soubézné probihala dalSi
vystava vozidel. Od 23. srpna do 7. zari
bylo vypraveno neskuteénych 68
zvlastnich vlaku pro vefejnost.

Foto: Radim Snabl

rozvodu tepla v roce 1993 byla loko-
motiva pfesunuta na byvalé nadrazi
Ustecko-teplické drahy, kde setrvala
jako vrak dalSich 5 let, to byla CD za-
dana zakazka Vytopné Jaroméf na
jeji pfepravu do kovoSrotu. Pfesun se
uskutecnil 28. bfezna 1998 motoro-
vou lokomotivou V60, ta jesté stihla
den predtim pFepravit ozubnicovou
parni lokomotivu 404.003 z Bilého
Potoka pod Smrkem, kde byla de-
ponovana, do Liberce. Zatéz
z Liberce do Jaromérfe tvofila kromé
556.042 i 556.0457 a exponat NTM
404.003.

Po pfijezdu do Jaroméfe byly z vrakud
odstrojeny nékteré dily a nasledujici
den, 29. bfezna, se pokracovalo dal
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do stanice Hradce Kralové — Slezské
Predmésti a pfilehlého kovoSrotu. Zde
se osud obou lokomotiv uzavira.
Kromé& nezapomenutelnych zazitkd
pamétnikd, nesmrtelnych fotografii,
diky kterym lokomotiva Zije dal, mlze
byt datéchou i dochovani nékterych
Casti 556.042, které jsou ke zhlédnuti
v expozici Zelezniéniho muzea
vytopna Jaroméf. Za zminku stoji
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tfeba dvojitd dysna Kylchap, ktera za
provozu tvofila nezaménitelny zvuk
dychajici lokomotivy. | navzdory
smutnému osudu této parni legendy
zUstal i nadale odkaz budoucim gen-
eracim.

Text: Petr Holub a barvita vzpominka
Drahose Svestky

Neoznacené foto: Petr Holub
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Dékuji za spolupraci s DrahoSem
Svestkou, Ondrejem Repkou, Jifim
Vachovcem a Ivanem Snéblem, ktefi
byli ochotni poskytnout i viastni foto-
grafie spole¢né s autory: Vladimir
Truxa, Zdenék Kacena, Jifi Kulhanek,
Tomas Nachtman, Jan Koutny, Petr
David, Radim Snabl, Martin Sle-
menda, Miroslav Fégl a Pavel Vicek,
bez kterych by nebylo mozné sestavit
historicky  prafez o  lokomotivé
556.042.

Pouzita literatura: Draha revue
1:2/2014 — ¢lanek od Radka Frimla:
~Stokry” pod Jestédem.

Nahofe: Pohled na lokomotivu 556.042
v Libereckém depu, slouzici jako
vytapéci kotel s oznacenim K 798.
Napravo stoji K 805, nebo-li lokomotiva
556.0317.

Dole: Jiz odstavené lokomotivy na
nadrazi byvalé UTD 12. ledna 1997.
556.042 napravo, s chybéjici patou
napravou v oblasti popelniku, u levého
okraje se nachazi lokomotiva 556.0457
(K 809). Foto: 2x Miroslav Fogl

-’-' -k
S

- e

h
!

Obrazek na titulni strané: Lokomotiva 556.036 prestrojena do vzhledu 556.042 pfi jizdé pro fotografy ze stanice Sumperk do Lipové
lazni a zpét. Vlak se nachazi na ¢asti Slezského Semmeringu u Horni Lipové, kde z pod nizké oblacnosti vykoukly slunecni

paprsky. Foto: Petr Holub

Obrazek na zadni strané: Strojvedouci pozvolna otevira regulator a lokomotiva se za ucasti pomalych vyfuk( dava do pohybu
z nakladisté Bily Kostel nad Nisou. Dne 31. srpna 1979 dostala liberecka perla za ukol manipulaéni viak 80522 z Liberce do

Varnsdorf. Foto: Tomas Nachtman
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