Priloha A - Struktura dep

Vzhledem k zemépisnému a Caso-
vému rozsahu ¢&lanku a zménam,
ke kterym v té dobé u CSD a
pozdéji i CD doslo, je vhodné na
uvod pfiblizit historii zafazeni a
pfisludnosti jednotlivych pracovist,
kde nami popisované stroje plasobi-
ly. V fijnu 1973, kdy byl do stavu
lokomotivniho depa (LD) Ostrava
pfijat prvni stroj fady T478.3, patfila
vSechna tfi v C¢&lanku zmifovana
depa pod spravu Stfedni drahy se
sidlem v Olomouci. Sprava drahy
pak byla podfizena pfimo Federal-
nimu ministerstvu dopravy (FMD).
Strukturu sluzeben Stfedni drahy
platnou v roce 1973 doklada
pfilozena tabulka. Uvedena struk-
tura platila az do konce 80.let, kdy
doslo k prvnj velké zméné v fidici
strukture CSD. Bylo zfizeno
Ustfedni feditelstvi CSD a jed-
notlivé Spravy drah byly nahrazeny
Oblastnimi feditelstvimi, které pok-
ryvaly stejnou Uzemni oblast jako
puavodni spravy drah. Zaroven dos-
lo ke zméné v podfizenosti lokomo-
tivnich dep. Zanikem Provoznich
oddild byla depa nové podfizena
pfimo Oblastnimu Feditelstvi.

Prvni faktické zmény dotykajici se
pfimo lokomotivnich dep nastaly v
roce 1991, kdy dosSlo (u Olomouc-

V kvétnu 1992 se zaCatkem GVD
1992/1993 bylo pracovisté Kromé-
fiz prfefazeno z podfizenosti
LD Breclav pod depo Valasské Me-
Zifici.

Na konci své existence Citaly CSD
4 Oblastni feditelstvi (Plzenska,
Prazskd, Olomoucka a Bratislavska
oblast) s celkem 40 podfizenymi
lokomotivnimi depy. Po vzniku CD
zustala 3 oblastni feditelstvi s cel-
kem 30 lokomotivnimi depy.

To se vSak uz pomalu blizil konec
samotnych Oblastnich feditelstvi. K
1. 7. 1993 doslo k jejich zaniku a
nahradila je Obchodné-provozni fe-
ditelstvi (OPR). Lokomotivni depa
byla nové podfizena pfimo Odboru
kolejovych  vozidel (Odbor 12,
taktéz O12) Generalniho feditelstvi
Ceskych Drah.

Na zacatku roku 1995 doSlo ke
slou€eni lokomotivnich a vozovych
dep a vznikla Depa kolejovych
vozidel (DKV) — celkem 26 sluze-
ben. Na Ostravsku tuto zménu
provazelo i pfedani dvou sluzeben
byvalého LD Ostrava. Pracovisté
Opava bylo pfedano pod DKV
Krnov a pracovisté Frydek-Mistek
bylo pfedano pod DKV Valasské
Mezifici.

Dva roky po vzniku dep kolejovych

Mezifi¢i svou pusobnost naopak
rozsifilo. Nové pod jeho viadu
pfibyla PJ Veseli nad Moravou
vCetné podfizenych sluzeben (z
naseho pohledu jsou nejzajimavéj-
Si Otrokovice, diky vyskytu zdejSich
velkych dieseld pro prepfah a
vedeni dalkovych vlaki do a ze
Zlina). Ke stejnému datu (1. 1.
1997) zaniklo i Obchodné-provozni
feditelstvi v Olomouci. Historie
samostatnosti valadskomezifi¢ské-
ho ,velkodepa“ se ukoncila v Cer-
vnu 2004, kdy doSlo k dalsi redukci
dep, a ta se tentokrate nevyhnula
ani méstu lezicimu na soutoku
RoZnovské a Vsetinské Bedvy. Pro-
vozni jednotka Veseli nad Moravou
preSla pod spravu DKV Brno.
ValaSské Mezifi¢i pfipadlo pod
DKV Ostrava stejné jako provozni
stfedisko (PS) Otrokovice a provoz-
ni pracovisté (PP) Kroméfiz.

Ani tento stav nevydrzel dlouho,
kdyz k_ 1. 12. 2007 vznikla spole¢-
nost CD Cargo. K poslednimu
listopadu tak doSlo k zaniku tfi dep
CD: Ostrava, Ceské Budg&jovice a
Usti nad Labem. Z nich se stala
Stfediska oprav kolejovych vozidel
(SOKV) spole¢nosti CD Cargo.
Pavodni ostravska pracovisté, kte-
ra byla ur€ena pro osobni dopravu,

kého oblastniho feditelstvi) ke vozidel doslo k jejich integraci. Z pfeSla do podfizenosti DKV
vzniku samostatného LD Krnov (k puvodnich 26 sluzeben vzniklo 11. Olomouc.
1.7.1991) a LD Sumperk, pfi€emz Na severu Moravy a ve Slezsku se
jim podfizena pracovisté zuUstala to dotklo prakticky vSech sluzeben.
shodnd jako v dobé&, kdy tyto Zatimco Krnov ztratil svou samos-
sluzebny byly Pobocnymi lokomo- tatnost a stal se provozni jednotkou
tivnimi depy (PLD). (PJ) DKV Olomouc, DKV Valasské
Struktura stfedni drahy (od 1. 1 _1973) _
Provozni oddil Lokomotivni depo | Pobocne lok depo Vozebni stanice Strojova stanice
WValaSské Mezifici Vsetin, Now Jigin
Prerow
Prerov —
Cenenka
Clomouc -
Sumperk HanuSouce, Lipova lazné
Nowy Bohumin Kamna, Jablunkov
Ostrava Bafiska draha, ]
Ostrava Ostrava Fry dek-Mistek, O Studénka, Suchdol nad Odrou
- Wrbno, Rymaiov,
Mala Moraka, Osoblaha
Veseli nad Moravou K“”‘?‘*“CE~ Ez?nec:,
Kyjov, KornyCany
Hulin, Kroméfiz, Otrokowice,
Bieclav Hodonin, Znojma Zdanice, Vranoice,
Hustopede u Bma
Bmo Skalice nad Sutavou, TiSnov,
Bmo-dolni Prost&jov mistni n. Zdar nad Sz avou,
fastédca u Bma, Nezamyslice
Jihlana Velke Meziiici, Jemnice, Polna
Bmo Maloméfice Bmo Homi HerSpice
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Priloha B - Neni "brejlovec" jako "brejlovec”

Technicky popis lokomotiv fady
T478.3 a T478.4 neni naplini tohoto
¢lanku. | tak si vS8ak neodpustim
kratké odbocCeni k popisu alesponi
vizualnich odliSnosti  jednotlivych
Sérii.

Lokomotivy fady T478.3 byly mimo
dvou prototypl a ovéfovaci série,
ktera Citala 10 lokomotiv, vyrobeny
v Sesti vyrobnich sériich (Citajicich
60, 60, 120, 48, 60 a 48 stroju).

Béhem témér deviti let, kdy byly
lokomotivy vyrabény, doSlo k néko-
lika Upravam, které vice & méné
ovlivnily vzhled téchto lokomotiv.

Lokomotivy prvni vyrobni série se
od ovéfovaci liSily pFedevSim
zménou hlavniho rdmu na celech,
kdy doSlo k upravé pro mozné
dosazeni automatického sprahla a
umisténim mezichladice kompreso-
ru na stfeSe, s ¢im souvisi i odebra-

ni mfizky nasavani na bocnici.
Bé&hem druhé vyrobni série doSlo
zfejmé k nejvétsi vzhledové zméné
sorejloved“. To kdyz se puvodni
dvousvételna varianta zménila na
Ctyfsvételnou. Zména neprobéhla
najednou ale postupné, tak jak se
zahajovala vyroba dalSich kusl. Ve
vysledku tak existuji tfi varianty
pozi¢niho osvétleni:

- dvousvételna, shodna s prototypy,
ovéfovaci sérii a prvni vyrobni sérii
— jsou to stroje T478.3001 -

| T478.3081 a T478.087

- Ctyfsvételna, ktera vychazela z
dvousvételné verze — vznikla ve
vyrobé Upravou stavajicich rozpra-
covanych dvousvételnych ramu do-

& délanim  druhého paru pozi¢nich

B svitilen. Pozice vnéjsiho paru svétel

se shoduje s pozici svétel u
dvousvételné varianty — toto plati

| pro stroje T478.3082-086, 088-096

a 099-104

- Ctyfsvételna klasicka“ varianta,
kdy jsou oba pary svitilen posunuty
dale od osy lokomotivy — stroje
T478.3097, 098 a od 105 vySe.

. nahofe a vlevo:

Jednim z atypickych stroju byla i
ceskolipska T478.3009. Na dvou zabérech
z roku 1988 ze stanice Doksy je mozné
porovnat obé ¢ela "brejlovce".

foto 2x Miroslav Fogl
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Drobnou zménou byla dale uprava
vystupu na stfechu pfidanim
schodu do stfechy lokomotivy od
stroje T478.3135. Na starsSi strojich
to bylo upravovano pozdéji béhem
oprav.

Posledni vétsi optickou zménou byl
prfesun zasuvky dalkového fizeni z
pod levého narazniku na celnik
lokomotivy. To se tykalo strojl
T478.3252 a nasledujicich.

Tento popis se tyka stroji doda-
vanych z vyroby. B&hem provozu
dochazelo k rlznym atypickym
zménam pfipadné uUpravam pfi
rekonstrukcich nebo opravach. Viz

WWW. NET

napf. 753.009, ktera byla z vyroby
dvousvételna, navic s ramem bez
pfipravy pro montaz automatického
sprahla, ale po opravé nasilného
poskozeni dostala jeden Celnik se
Ctyfmi svétly a zasuvkou na ramu,
ktery byl vybaven pfipravou pro
montaz automatického spfahla. Po-
dobnym kfizencem dvousvételné a
Ctyfsvételné varianty byl i 753.372.
Dalsimi pfiklady jsou napf¥. 753.396,
753.049, tedy stroje, u kterych
doSlo k pfeznaceni strojli s nizSim,
resp. vysSim inventarnim c&islem (v
tomto pfipadé 753.004 resp.
753.260). Dale zde muUzeme
zahrnout i stroje, které prosSly rekon-

Varianty ¢elniku:

A - ovérovaci série (T478.3003-013)
B - stroje T478.3013 - 081, 087

C - T478.3082-086, 088-096 a 099-104
D - T478.3097, 098, 105 - 251

E - T478.3252 - 408

strukci - 753.060, 750.077 a
750.079, ty byly na Ctyfsvételné
upraveny dodatecCné.

Zasuvky dalkového Fizeni se navic
u stroju rekonstruovanych na fadu
750 rusily (napf. 750.288, 289).

Minimalné u lokomotivy 750.357
doSlo pfi opravé nasilného posko-
zeni k pouziti kabiny ze "Ctyfkového
brejlovce", diky ¢emuz se tato ,nul-
ka“ honosila klasickou "&tyrkovou"
vétraci mfizkou na kabiné.

Lokomotivy Ffady T478.4 byly doda-
ny v letech 1975-1980 ve dvou vy-
robnich sériich (+ dva prototypy)
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Citajicich 24 a 60 stroju. DalSi
vyrobu téchto Jokomotiv ovlivnil
pozar v zavodé CKD-naftové moto-
ry, ktery pozastavil vyrobu dvanacti-
valcovych motor(.

zasuvky dalkového fizeni (napf. u
754.007, 013 a pozdéji vSech strojli
fady 754 vybavenych systémem
MSV, u nichz byly dosazeny
zasuvky pod okna na Celo kabiny).

Stroje T478.3091-117 a 120-127
byly dodany jesté v Sedozeleném
natéru.  Stroje  T478.3128 a
nasledujici jiz pfichazely z vyroby v
Cervenosedém natéru.

Oproti strojim T478.3 posledni, VSechny ,Ctyfky“ byly dodany z
Sesté, vyrobni série se Ctyrkové Co se tye barev, v jakych brejlovci  vyroby take v  CervenoSedém
-hondy“ liSily osamostatnénim pi- pfichazeli z vyroby, tak az do stroje  natéru.
secnikd a jejim posunutim blize k T478.3088 véetné to byl natér, ktery
podvozkium, zménou polohy mezi- byl navrzen designérem téchto
chladi¢e a mfizkou vétrani na ¢ele stroju a to v klasickém Sedozele-
kabiny strojvedouciho. Obé& série ném provedeni. Stroje T478.3089,
"Ctyfek" se liSily pouze provedenim 090, 118 a 119 byly dodany ve
mFizky vétrani na kabiné. zkuSebnim CervenoSedém natéru,
Pozdéji pfi rlznych opravach a pficemz jednotlivé varianty se lehce
rekonstrukcich do$lo k odstranéni liSily.
vlevo:

Jedna ze stalic valaSskomezifriéského depa
- T478.3121 - byla zachycena 10. zafi 1985 u
nastupist’ zst. Ostrava hlavni nadrazi

- foto shirka Pavel Matgj

o dole:

Ani "brejloveim" se pfi uvedeni do provozu
nevyhnuly problémy, kvili kterym se vraceli
4 zpatky do CKD. Stejné jako v pfipadé

- T478.3213, ktera byla 23.7.1977 zvéénéna
-, navlecce CKD.
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Druhy nejstarsi krnovsky brej
na vykon ve svém materském mésté.

et

lovec byl jednoho nejmenovaného dne osmdesatych let opecovavan lokomotivni ¢etou, zatimco cekal

1 S kryspinem na ¢elniku (1973-1988)

Listopad 1973. Zatim fungujici a
nejen prumyslovym Zzivotem kypici
,Ocelové srdce republiky” bylo kryto
pfikrovem  koufe  vypousténého
zdejSimi  zavody, jimZz pomahaly
mimo jiné i jesté zde slouzici parni
lokomotivy.

V Beskydech a v podhufi Hos-
tynskych vrchli se ozyval tak
charakteristicky zvuk Sestivalco-
vych motor(l stale jeSté zanovnich
lokomotiv fady T478.1 depa Valas-
ské Mezifici, jez je nasazovalo na
vykony na ftrati z Ostravy do
Kojetina.

A v rotundé krnovského depa zatim
byli doma majestatni a elegantni
papousci, ktefi dominovali provozu
na trati z Olomouce do Opavy. Nic
tedy vyrazné nenaznacovalo tomu,
Ze v jiném kouté stejného hajemstvi
— obvodu Stfedni drahy - se
odehrava prvni kri¢ek z budouciho,
zatim 44 let trvajiciho, maratonu.
Tim koutem bylo lokomotivni depo
Pferov. Tim aktérem prvniho krii¢ku
byl T478.3118. Na ,brejlovci“ v
Prerové v té dobé by nebylo nic
divného, vzdyt mistni depo jich

svym, od stavajicich pFerovskych
stroju liSicim se, vzhledem. Pred
depem misto doposud klasického
Sedozeleného ,brejlovce” stal stroj
v CervenoSedém zkuSebnim natéru.
Z naseho pohledu je tento stroj
dalezity jesté =z jiného dlvodu.
Oproti jinym strojiim, jez zatim mély
moznost provadét technicko-bez-
pecnostni zkousku na trati z Pfero-

mélo ve stavu 13 (a spole¢né s

T478.3118 dorazila i Ctrnacta pre- =

rovska - T478.3117) — nejvic ze

stavu Stiedni drahy (pozd&jsi velka M=

brnénska flotila byla zatim tvofena ~ ~

jen C&tyfmi stroji). ,Stoosmnactka“
tak mohla upoutat pozornost jen

NET

T478.3316 v Olomouci, 28. inora 1988.
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foto Robert Kubica

va do Bfeclavi, totiz na sobé nesla
vypatronovany napis o pfislusnosti
k lokomotivnimu depu Ostrava.

A tak osm dni po datu oficialniho
pfedani z CKD vstoupili do kabiny
T478.3118 tfi muzi, ktefi méli pro-
vefit technickou zpusobilost stroje,
pfipadné pfi této kontrole asistovat.
Technicko-bezpecnostni  zkouSku

foto Libor Hruby
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provadél ing. Milan Pindri¢. Loko-
motivu zkuSenou rukou vedl stroj-
vedouci Otto Pika a poslednim
muzem na palub& novotou zafici
shondy“ byl pomocnik strojvedou-
ciho Ale§ Mikolas. Stfedni draha
méla dvé mista, kde se konaly TBZ.
Pro elektrické lokomotivy to bylo na
trati z Olomouce do Moravican a

-

pfipadé ostravské T478.3118, ktera
nastoupila zkusebni jizdu z Pferova
smérem ku Bfeclavi. Prvni z
pfedepsanych testl probéhl uz v
useku Rikovice Tlumacov.
Zatimco strojvedouci a pomocnik
strojvedouciho stfidavé hlasili kilo-
metrickou polohu, zkuSebni komi-
sai peclivé znadil prabéh zkusebni

-

lokomotivy potom doslo v tratovém
useku mezi  Ofrokovicemi a
Moravskym Piskem, kde se rucicka
rychloméru vysplhala az k hodnoté
135 km/h. V zapisu a Uspé&Sném
vykonani TBZ bylo uvedeno datum
7. listopadu 1973. Lokomotivni
depo Ostrava pfevzala do stavu
prvni lokomotivu fady T478.3.

pro dieselové lokomotivy se jizdy na milimetrovy papir.
vyuzivala trat z Pferova do Ke  zkouSkami  vyZadovanému
Brfeclavi. Nejinak tomu bylo i v pfekroCeni konstrukéni rychlosti
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. Na presnéji nedatovaném snimku

vyckava T478.3383 na ¢as odjezdu
svého vlaku z Opavy vychodu.

foto Miroslav Fogl
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vlevo nahore:

Duikaz, ze ani prvni dodany
"brejlovec” nemél zac¢atky lehké.
Hned prvni den po uspéSném
vykonani TBZ nasledovala na viaku
3160 zavada, jez vyustila v garanc¢ni
opravu.

vlevo dole:

Dukaz o vyskytu ostravské
T478.3197 na vykonu PLD Krnov.

NET



Kratce po predani z Brna do Krnova byla T478.3160 zastizena v Tremesné ve Slezsku. 18. kvétna 1979

PLD Krnov

To vSak bylo v roce 1973 v3e. DalSi
stroje do ostravského depa pfisly
az o téméf rok (a skoro 60
vyrobenych ,brejlovci®) pozdéji.
Byla to skupina Sesti stroju
T478.3175-180, které zadaly pfi-
chazet v druhé poloviné zafi 1974.
Domovem pro celou Sestici se stalo
pobo&né lokomotivni depo Krnov,
¢imz byl poloZzen z&klad pro
pozdé;jSi pocetnou flotilu stroju, jimz
byl Krnov dlouhou dobu domovskou
sluzebnou. VSech 6 strojii bylo
zarazeno do sluzby zacatkem fFijna
1974, coz se projevilo témér
okamzitym omezenim vykonl do-
posud vladnoucich papouskl fady
477.0. Podobny dopad mélo dodani
dalSi skupiny novych lokomotiv
(T478.3192 — 194) v listopadu
1974, po jejimz nasazeni do
provozu uz zUstaval pro plvodné
pocetnou skupinu papouskl pouze
jednodenni vykon na osobnich
vlacich z Krnova do Opavy. Uplnou
teCku za provozem krnovskych
papouskl pak udélalo dodani
dalSich dvou novych ,brejlovcd” —
T478.3259 a 260.

V nasledujicich dvou letech pak

skupinu nové dodanych lokomotiv §

zavrSily stroje inventarnich Cisel

315-317, 362, 375, 376, 383, 389 a -

399. Dodavka
Lorejlovel® (v

konecéné téchto

poslednich

NET

ramci T

PLD Krnov) se stala osudnym
dalsim parnim legendam, tento-
krate ,Stokriim“ fady 556.0. Pravé
oni totiz byli nahrazeni témito
novymi lokomotivami v nékladni
dopravé z Olomouce do Krnova a z
Krnova do Mikulovic. Krnovsti
.brejlovci® se tak stali pany na

tratich vychazejicich z Krnova na
nasledujicich 20 let. Jesté na konci
jejich

sedmdesatych let vSak

478.3176 v zst. Opava vychod, 29.5.1988.

foto Ivan Snabl

skupinu jeden stroj — T478.3180 — v
kvétnu 1979 opustil a vratil se do
matefského depa LD Ostrava.
Vycet ,brejlovcll”, ktefi béhem 70. a
80. let slouzili v Krnové, vSak neni
tvofen jen novymi, z vyroby
dodanymi lokomotivami.  Prvnim
lehce ojetym (Ci zajetym) strojem,
jenz prisel do Krnova, byl brnénsky
T478.3160. Po Ctyfech letech
sluzby odeSel v kvétnu 1983 na

o P A

foto lvo Raab
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kratkou sluzbu do Pferova. Z Pferova se v8ak do Krnova
jiz nevratil a dal8i sluzba jej zavedla na Valasko.
Naopak, z Pferova do Krnova v ¢ervnu 1985 dorazila ex
valaSskomezifiCska (a exbrnénskd) T478.3241. Po
kratkém cCtyfmésiénim pobytu od ledna do dubna 1985,
byla v unoru 1986 do Krnova jiz na stalo predana
T478.3286. V lednu 1988 jej nasledovala i T478.3213.
* Obé pfisly do PLD Krnov z matefského depa. Zjistit
pfesné datum nebylo snadné. VSe je ztizeno tim, Zze PLD
17 Kmov bylo podfizeno LD Ostrava, tudiz stroje i pfi
| pfedani do Krnova zustavaly nadale ve stavu LD
Ostrava. Navic se mnohdy mohlo jednat jen o
8 kratkodobé zapUjceni jako v pfipadé T478.3286 na
® zaCatku roku 1985. Je tedy mozné, Ze pobyt nékterého
# ostravského stroje v PLD Krnov neni v pfiloZzené
statistice zachycen. Pfichozimi T478.3286 a 213 je vycet
krnovskych stroji Uplny. Na pocatku ledna 1988 tak
»obyvalo“ rotundu mistniho depa celkem 22 strojii. Mimo
tyto ,vlastni® stroje vSak krnovsti strojvedouci obsazovali
i nékteré vykony na ostravskych ,hondach®, jez byvaly
nasazovany mimo jiné i na nakladni vlaky z Opavy do
Ostravy (T478.3180, 196, 197 a pravdépodobné i dalsi).
S doméacimi brejlovci pak pokryvali osobni a ¢aste¢né i
nakladni dopravu na trati z Opavy do Olomouce,
nakladni dopravu z Krnova pfes Mikulovice az do
» Jeseniku a nékteré osobni i ndkladni vykony z Opavy do
Ostravy (v pfipadé osobnich vlaku az do arealu NHKG).

Tri pohledy na olomoucké hlavni nadrazi, kde patfili krnovsti
"brejlovci” k béznému koloritu.

nahore: T478.3399, 16. ledna 1989

uprostied: T478.3389 pfipojena na privod pary pro vytapéni
soupravy, 24. unora 1988

dole: T478.3375, 28. bifezna 1987

foto 3x Jan Novotny
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nahore:

T478.3315 se soupravou nakladniho
vlaku v Opavé vychod, 14. zari 1985.

foto lvo Raab

: uprostied a dole:
\ - Proména T478.3317 mezi zafim 1987 -
Yot P\I f prostredni foto, PLD Ostrava banska

draha - a lednem 1989 - spodni foto v
Olomouci, kdy nosila €ervenozluty
bleskovy natér. Neméné zajimavy je i
pred ni stojici motorovy viiz 820.114.
Jeho jedinym vykonem byval
zaméstnanecky vlak - tzv. Zeppelin. V
5 hodin rano vyjel z depa k frydlantskému
nastupisti, nejcastéji kolej 805, a odtud
rozvezl zaméstnance po stanici.
Vystfidané potom opét dovezl k
frydlanstkému nastupisti a odjel na
odstaveni do depa.

foto 2x Jan Novotny
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Opava vychod. Zelezniéni
stanice kde se v provozu
pravidelné potkavali
ostravsti a krnovsti
brejlovci . Svou typologii
se v ramci provoznich
ramen, na kterych se
vyskytovaly severomorav-
ské ¢i slezské lokomotivy
fady T478.3, jednalo o
unikatni Gvrat'ovou stanici
(mimo Opavu musel viak
jedouci z Ostravy do
Jeseniku vykonat tvrat’
jesté v Krnové a Gluchola-
zech, zde to vSak bylo
vynuceno trasovanim
vlaku). Jako pfipominku
na znamé pohledy z této
stanice poslouzi 6
fotografii Jaromira
Hincicy z 80. let.

-y

:
(
x

nahofe:

- TA478.3176 pfijizdi s
mostovym jefabem do
Opavy vychod 4. ¢ervence
1983.

uprostied:

V opaéném sméru byla

29. cervence 1985
zvécnéna odjizdéjici
T478.3362 honosici se jiz
novou verzi unifikovaného
natéru.

4 ' :-ﬁ*a'_ 'ng .‘
wy T

& Vi W™

dole:

Rovnou dva krnovsti
obryleni zelezni "ofi" se
setkali 5. prosince 1982
pied nadrazni budovou v
Opavé vychod. Byli jimi
T478.3317 a T478.3399.

foto 3x Jaromir Hincica
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nahore:

Opét "brejlovec”
pripraveny v cele
nakladniho viaku.
Tentokrate T478.3383.

uprostred:

SS Opava patrila az do
1. ledna 1995 patrila pod

§ Lokomotivni depo

Ostrava. Domacimi stroji
tak v Opavé byly prave
ostravskeé stroje. Jednim z
opavskych brejlovcu byl
T478.3287. Na snimku je
zachycen v ¢ervnu 1983.

——| dole:

DalSim strojem slouzicim

"] v SS Opava byl i

T478.3196. Po paté koleji
projizdél kolem soupravy
vilaku 3440, z jejihoz cela
pravé odstoupil.
4. ¢ervence 1983

foto 3x Jaromir Hincica
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Jesté pouze hlaskou (v roce 1992 probéhla rekonstrukce na stanici) Opava-Komarov projizdi nakladni vlak smérujici do Ostravy v
cele s T478.3376. foto Jaromir Hincica

O nékolik desitek metrti dale projizdi pies zausténi viecky arealu n. p. Galena (areal v pravé ¢asti snimku) osobni viak s T478.3177.
foto Jaromir Hincica
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nahore:

T478.3241 odjizdi z
Opavy vychod v
80. letech.

foto Jaromir Hincica

- dole:
" T478.3375 zbroji vodu

pro parni generator v
zst. Opava vychod.

foto Jaromir Hincica
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nahote: Turnus T80, Sestidenni turnus z roku 1985 na vykony mezi Olomouci a Ostravou-Porubou
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SPRAVA STREDNI DRAHY Lokomotival depo: 0 S TR A VA Lise &s.: T 07.10.02

Pobolnd lok. depo: Krnov Plati od: 2.%ervma 1985
| Provorn{ uduil: O 8 trava Vozebnl nebo Strojovi stanice: Oprava &.: Nahrazuje
Traf s druli viakd:  0s,Pn,Mn vlaky Krnov - Ostrava hl.n. - NHKG, Kronov = Bruntdl Turnusovi skupina isle: 81 - 89
j REE A f 2 P 3
1 Ostrava hl.n. 62|
i
Ostrava Poruba 57 = P2r M o0 34 430 5 4% 3%
< agl % ‘E&‘
0, Tiah . 3 3
| feboyice B5. EI 5 EEPl S
! 3 3 5
0
: BVa Valle 29 ifhe #%5% 16" 182 25
' i PR NS Bogsz 157 177
\RE ;/f
Qpava z.n. 25 \,g J#‘ﬂ H:,
+ Q{ |
9 &
°
| Kroov 00 Ol il Tl
[ I N 194 215
Bruntdl 23
6™ 6~
Potfeba hnaclch vezidal fady: T 478.3 polat 3 Prumérny dennl bih hnaclho vamidla: 210,0 km (ujet) Mitelnile sl
Potfaba strojvadouclch: TS'8l ~ 12,0 ;5 TS 89 - 4,0 Dennd pramér priadnyeh jlad: 19,0 km K
Pomocnlki strejved. (mechanikd): -

nahore: Turnus T81, tfidenni turnus v roce 1985 na vykony mezi Ostravou-Porubou (a NHKG) a Bruntalem

dole: T478.3383, Olomouc hlavni nadrazi, 7. ¢ervna 1987 foto Libor Hruby
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KRNOV o J53d Jp J
52!
Uilotice / Opavould i
B
N 2
&
, 9
i
|
$
| o
! &
i
: Olemoue hl.n. 87
” .
2039 Er 0% g5 4358 2355 BT AT
nahofe: 1
5o L2 5% | 164
T478.3389 na nedatovaném snimku nékdy z R il -~ ar .
osmdesatych let. e
foto Robert Kubica
uprostied: &
Ctyrdenni turnusova skupina T83 pro nakladni viaky ® 8 ‘36
mezi Krnovem a Olomouci v roce 1985 - primérny ; & S 54
denni probéh vozidla 167 km I 3 2
§
dole: o
Jednodenni turnusova skupina T82 pro nakladni viaky
mezi Krnovem a Jesenikem, resp. Mikulovicemi v roce ~ Mikulovice 46
1985 - primérny denni probéh vozidla 210 km X
Jesenik ldznd 59 ; J
0% 2%
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nahote: T478.3260 v Krnové v 80. letech foto Robert Kubica

dole: Dnes uz neuvéritelné setkani v rotundé krnovského depa v roce 1978. Zprava T679.1446, T478.3178, T435.0014, M152.0001 a
T679.1188 sbirka Pavel Matgj

WWW. NET
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LD Ostrava

Jak bylo psano vySe, prvni
ostravska ,honda“ T478.3118 se
zabydlela pfimo v lokomotivnim =%
depu Ostrava. RozSifila tak B8
skupinu Ctyfnapravovych tratovych | s
lokomotiv  tvofenou zatim jen [
zastupci fad T478.1 a T478.2. Do
Ostravy bylo z vyroby dodano 7
stroji T478.1: 020 (dodana v zafi
1967), 048 (prosinec 1967), 049,
052, 065(vSechny tfi do Ostravy
pfisSly v listopadu 1967), 108 (v
listopadu 1968) a 119 (prosinec
1968), pficemz osmy  stroj,
T478.1105, pfibyl v dubnu 1974 z |
Brna (avSak pouze na mésic a
27.5.1974 se vratil zpét do Brna).

nahore:

Na spocitani dochovanych barevnych
fotek nest'astné T478.3196 by stacily prsty
na jedne ruce. Na nedatovanem snimku
Ostravy podle vSech indicii pravé
T478.3196 v podobé v jaké byla pozdéji
ucastnici nehody v Haji ve Slezsku.

foto Robert Kubica

=
=

/
[l

i)
1)

uprostied:

Frydecka T478.3289 pfijizdi 6. srpna 1987
do Ostravy hlavniho nadrazi.

foto lvo Raab

dole:

Opavska T478.3288 odjizdi 10. dubna 1988
z Valasského Mezifici.

foto Jan Novotny
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Podobné jako ve Valasském Mezirici i v
Ostravé znamenaly dodavky novych
strojli fady T478.3 odchod mnohdy
zanovnich lokomotiv fady T478.1.

Alespon série fotografii z 80. let, kdy se v
Opavé vyskytovaly jiz jen "berty"” vedené
ve stavu olomouckého depa.

nahofte:

T478.1066 pripravena u perénu Opavy
vychod.

uprostied:

Exostravska T478.1049 zachycena v
obvodu zst. Opava vychod.

dole:

Taktéz plivodné ostravska T478.1020
zvéénéna na blize neurcitém misté.

foto 3x Jaromir Hincica

WWW. NET




MAGAZIN FOTOGALERIE .NET

e
Celkem bylo do LD Ostrava dodano
také 7 stroju T478.2: T478.2033, 034,
035 (vSechny ftfi v zafi 1969),
T478.2036, 037 (obé& v fFijnu téhoz
M roku), T478.2068 a 077 (v cCervenci
| resp. zari 1970). Lokomotivy
T478.2033-037 slouzily v Krnoveé,
zatimco zbyvajici dvé se zabydlely ve
SS Frydek-Mistek.
V dubnu 1974 odeSly z Krnova do
Frydku-Mistku T478.2035 a 036.
Zaroven byly zbylé krnovské kusy
predany do Jihlavy.

s Zpatky k ,brejloveim®.

 Ackoli méla u dodavek novych loko-
motiv zpocatku pfednost sluzebna v
Krnové, dostalo se ¢astecné i na mate-
fské depo. V listopadu 1974 tak (spo-
le€né s krnovskymi T478.3192-194) do
Ostravy dorazily T478.3195-197. Kdyz
na konci téhoz roku pfisla, tentokrate
kompletné pfimo do Ostravy, dalsi
CtyfClenna skupina novych ,hond*
(T478.3211-214), znamenalo to konec
 rady T478.1 v Ostravé. Uz na zacatku
prosince 1974 odesly T478.1020, 108
a 119 do Olomouce (108) a Pferova

& nahore:

Ostravska T478.3274 odjizdi z Ostravy-Poruby
s osobnim vlakem do Opavy vychod, jenz je
tvoren soupravou osmidverovych vozi.
Cedule na cele lokomotivy pomohla s
¢asovym uréenim snimku do roku 1985.

dole:

T478.3196 v Opavé vychod pristavena v cele
nakladniho vlaku.

foto 2x Jaromir Hincica
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(020, 119), nasledované na
zacatku nasledujiciho roku stroji
T478.1049, 052 a 065 do Prerova,
respektive Olomouce (Sumperku).
Posledni ostravska soerta“
T478.1048 odesla 23. dubna 1975
do Prferova. KdyZ byly v druhé
poloviné roku 1975 dodany i stroje
T478.3258, 274 a 286-289 byl stav
sorejloved“ v LD Ostrava témér
naplnén. Na podzim 1975 tak
odeSly T478.2 z frydeckomistecké
strojové stanice, kde byly nahra-
zeny nové prichozimi T478.3, do
Sumperka. Tim uplné poslednim z
vyroby  dodanym  ,brejlovcem®,
ktery zamifil do ostravského depa,
se v zafi 1977 stal T478.3400.

Ani v pfipadé LD Ostrava to vSak
nebyly vSechny stroje, jez timto

depem v tomto obdobi prosly. Prvni §

pfichozim ,brejlovcem® byl krnov-
sky T478.3180, ktery pozdéji
slouZil jako zaloZzni za ostravské
turnusové stroje na rameni do
Opavy, pficemz se pod vedenim
nejen krnovskych €et objevoval i v
Cele nakladnich vlaki mezi Opa-
vou a Ostravou. Mimo vySe zmi-
néné T478.3286 a T478.3213 se
pocet ostravskych brejlovcu snizil i
v kvétnu 1983, kdy byla do LD
Pferov pfedana T478.3214, ktera
se vSak uz zpatky nevratila a byla
predana dale do LD Tabor, a dale o
T478.3195 s T478.3211, které spo-
leéné odeSly do LD Valasské
Mezifi¢i. V Cervnu 1987 doslo k
dalSimu snizeni pocetniho stavu,
kdy byla po nehodé v Haji ve Slez-

sku zruSena T478.3196 (viz popis |

'
|
-

nahore:

Kratka pauza k prohozeni par slov se naskytla strojvedoucim T478.3274 a
pravdépodobné T478.3195 béhem kfizovani ve Frydlantu nad Ostravici 2. Fijna 1987.

foto Jan Novotny

nehody v kapitole vénované této _"-'

lokomotivé). V prosinci 1987 doslo
k lehké korekci, kdyz byla na dva
roky z ValaSského Mezifi¢i prfeda-
na ,honda“ 119.

uprostred:

T478.3400 na ostravském hlavnim nadrazi
objizdi soupravu osobniho viaku pied
dalSim vykonem, 4. prosince 1988

foto Pavel Matéj

vpravo dva dole:

Dva a pul roku od sebe délilo dva na prvni
pohled podobné pripady neschopnosti
ostravskych T478.3. V pripadé T478.3118 je
pri¢ina objasnéna rovnou v zapisu. U
T478.3259 vysvétleni chybi, avsak podle
pamétnikii zde za neschopnost nemohla
nepozornost lokomotivni cety, ale
konstrukéni vada, kdy nainstalované
potrubi sani bylo kratsi a tudiz nedokazalo
nasat naftu, ktera se v nadrzi jesté
nachazela.
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Tridenni obéh T01 z ervna 1985 pro T478.3 LD Ostrava dislokované pfimo v Ostravé.
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T02 pro doplikové patecni (1
stroj) a nedélni (2 stroje)
vykony T478.3 LD Ostrava mezi
Ostravou a Frydlantem nad
Ostravici resp. Ostravici

uprostred:

T478.3212 u Przna 31. kvétna
1988

foto Ivo Raab

dole:

V kvétnu 1984 se fotografiim
¢ihajicim na 475.1142 na hranic-
kém zhlavi ValaSského Mezifici
pred objetivy objevila i ostrav-
ska T478.3180 privazejici osobni
vlak z Ostravy.

foto Robert Kubica

Tim se pocet ostravskych [
brejlovcd k lednu 1988 ==

uzavrel na 11 strojich. Pod = o

LD Ostrava patfily dvé
podfizené sluzebny (kromé
PLD Krnov, jez je popsano
zvlast) — SS Opava a SS
Frydek-Mistek.

Turnusovymi stroji v Opavé byly
T478.3197, 258 a 288. Ve Frydku-
Mistku mistni "berty" vystfidaly
zpoCatku  nasazované  "hondy"
T478.3212, 213 a 214, které se ve
Frydku vyskytovaly hlavné do roku
1977, kdy dorazila "funglovka"
T478.3400 a spolu s ni se tam
zacaly vyskytovat T 478.3118 a 289.
VSechny ftfi jiz jako frydecké stroje.

3
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Vzhledem k blizkosti obou SS a LD
Ostrava je v8ak diskutabilni striktni
rozdéleni na opavské, frydecké a
ostravské stroje. Ze zapiskl strojve-
doucich SS FM se dal zjistit vyskyt i
T478.3195, 196, 197, 258 i jinych.
Opavské stroje zajistovaly osobni
dopravu mezi Opavou a Ostravou
(vCetné obsluhy osobniho nadrazi v
arealu NHKG) s vikendovym zajez-
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nahore:

dem az do Kojetina. Frydecké ,hon-
dy“ byvaly spole¢né s ostravskymi

nasazovany na osobni vlaky z
Ostravy do Verovic, Frenstatu pod
Radhostém, Frydlantu nad Ostravici
a Ostravice a na nékteré nakladni
vlaky na tomtéz rameni. Obecné se
vSak ostravskd ,honda“ mohla
objevit kdekoli v oblasti plsobnosti
LD Ostrava a taky se tak délo. At uz
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Tridenni obéh T50 z ¢ervna 1985 pro T478.3 LD Ostrava VS Opava. Na rozdil od ryze ostravskych strojii se opavsti "brejlovci"
pravidelné vyskytovali az v Kromérizi.

Chybéjici turnusy frydeckych lokomotiv T478.3 najdete v nasledujici kapitole (jsou z roku 1991).
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nahofe a dole: Mala pfipominka podoby stanice Paskov z pocatku osmdesatych let minulého stoleti. Na hornim zabéru, pofizeném z
koleje mifici k predavkovému kolejisti Celpaku (v sou¢asnosti Biocelu Paskov), mifi frydecka "ctyrstovka” smérem do Beskyd. Na
spodnim zabéru je zvéénéna T478.3274 vyrazejici s osobnim vlakem ku Vratimovu. Obé mista se zménila na prelomu 80. a 90. let pfi
rekonstrukci Zzelezni€ni stanice Paskov.

foto 2x Robert Kubica
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Jeden z opavskych stroji - T478.3288 - projizdi na konci osmdesatych let Morkovem. foto Robert Kubica

"ok - e o

Typicky obrazek z Kuncic pod Ondiejnikem, kde se prekryvaly vozebni ramena stroji vSech tfi sluzeben lokomotivniho depa Ostrava
(Ostrava, Opava a Frydek-Mistek) a lokomotivniho depa ValaSské Mezifi¢i. Na snimku Roberta Kubicy z osmdesatych let je
zachycena pravdépodobné T478.3213 jesté ve stavu depa Ostrava. foto Robert Kubica

PROVOZ@ .NET




i to bylo s nakladnimi vlaky na
{ predavkova kolejisté  prumyslovych
podnik( ¢&i vieCek (vlecka dolu Paskov,
Ostrava-Bartovice, atp.) nebo jako
nahrada &i vypomoc za jiné turnusové
, stroje. Na konci 70. let patfilo mezi
zajimavé vykony nasazeni ostravskych
,orejlovcd“ na osobni vilak tvofeny
soupravou ,dfevakd“ z Opavy pres
Havifov do Ceského TéSina, odkud pak
tato souprava pokracovala do Frydku-
Mistku., Dfevaky s "hondou" na trat
mezi Ceskym Té&Sinem a Frydkem-
Mistkem vyjely naposledy v dubnu
1981 se strojem T478.3197.

nahofe:

Dalsi opavsky stroj - tentokrate T478.3258 - s
osobnim viakem Os 3901 8.listopadu 1987 v
Bystfici pod Hostynem.

foto Jan Novotny

vpravo: t
T478.3400 sjizdi z Kuncic pod
Ondriejnikem do Frydlantu nad
Ostravici. Pravé projizdi kolem hlasky
Nyklovice a za nékolik okamziki zane
brzdit do zastavky Celadna.

foto Robert Kubica

dole:

Na trati z Ostravy do Verovic byvaly k
vidéni rizné soupravy osobnich vlaki.
At’ uz to byly namichané soupravy
riznych ¢tyfnapravovych vozi nebo
dvojita souprava pater Bpjo dopinéna
o sluzebni dvounapravovy viiz, po
odchodu valasskych bert byl v ¢ele
vzdy néktery z mistnich brejlovct.

Na pohled nejmajestatnéjsi byvala
souprava dvou patrovych jednotek,
podobna jako na snimku Mariana
Stérby u Frenstatu pod Radhostém. V
nejaktivnéjsSim obdobi téchto souprav
na trati do Beskyd jezdily celkem ¢tyfi.

Neklame-li odlesk na ramu, v cele
vlaku stanula néktera z T478.3 z
vyssSich inventarnich Cisel.
Vynechame-li stroje s rznymi
barevnymi dopliiky a stroje opavské,
zbyvaji T478.3274, 287 a 400.

foto Marian Stérba

l'. 7 e RSN A b e AR IR ST
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LD Valasské MezifiCi

Jako posledni se obrylenych
lokomotiv doCkalo depo ve mésté
leZzicim na soutoku RoZnovské a
Vsetinské Becvy. Oproti Ostravé
(zde cCaste¢né) Ci Krnovu se vSak
uz jednalo o druhy krok v
plnohodnotném nasazovani trato-
vych motorovych lokomotiv. Tim
prvnim krokem byly opét znamé
.berty“. Depo Valmez z vyroby

obdrzelo celkem 12 stroji fady
T478.1 (141-144 v Unoru 1969,
149-152 v bfeznu 1969 a 180-183 v
listopadu 1970). V prvni poloviné
roku 1973 byly navic doplnény o 4
exbrnénské lokomotivy fady
T478.2: 015, 031, 038 a 066.
.Berty vybavené parnim gene-
ratorem ovladly osobni dopravu
mezi Kojetinem a Ostravou namisto

i
o,
A VN e

e d—
o RSB

valaSskomezifi¢skych ,papouskud®,
zatimco nakladni ,berty® byly
nasazeny na nakladni vlaky mezi
Vala8skym Mezifi¢im a Kojetinem.
Zpétny pohled do pohybl strojl

je zkomplikovan diky provazanosti
s LD Prerov. Proto nezbyva nez
strohé udaje statistiky obohatit o
poznamky pamétnikl. Stroje (062 a

i)

neznamou bertou z roku 1984 pred halou mezificského depa.
dole vlevo a vpravo:

foto Jan Novotny

Ackoli ¢lanek pojednava hlavné o "kulatych okynkach", neodolal jsem moznosti ziskat dvé fotky "bert" z obdobi, kdy se obé fady ve

Hodslavicich-Hostasovicich. Oba snimky byly pofizeny 14. zafi 1984.

foto 2x Ladislav Kroul
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T478.3214 v bieznu 1984.

uprostied vlevo:

T478.3141 a stridani strojvedoucich ve
stanici HoleSov v roce 1983.

uprostfed vpravo:
T478.3158 v Huliné v lednu 1984.

dole:

Opét Hulin, tentokrate s "Cerstvé"
valasskomezificskou T478.3160 v cele
Os 3108, 10. zari 1985.

foto 4x Jan Novotny
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snad i 042), jez byly oficialné ve stavu
LD Valasské Mezifi¢i, obCas udajné
dal jezdily v Prerové. Z tohoto
pohledu je diskutabilni, zda byl nékdy
fyzicky ve Valasském MezifiCi i prvni
a jediny trojkovy ,brejlovec” pfimo z
vyroby pfedany do LD ValaSské
Mezifi€i. Tim byl v dubnu 1977 stroj
T478.3361, jenz hned v kvétnu 1977
odeSel do LD Prerov, kde ho vSak
brzy &ekal tragicky osud (viz kapitola
0 T478.3361). Otaznik visi i nad
dal$im nyni jiz do stavu LD ValaSské

Mezifi¢i ,trvale® predanym strojem |

T478.3062. Ten byl veden ve stavu
depa od zafi 1979, nadale vSak mél
byt nasazovan v Prerové. Fyzicky se
mél do Valadského Mezifi¢i pfesunout
az pfi druhém predani do ValaSského
Mezifici (i dle statistik) v roce 1985.

| tak T478.3062 zlstava jedno
prvenstvi — jeho ,oficialnim® pfedanim
bylo zahajeno obdobi 34 let nepfetrzi-

tého dislokovani obrylenych lokomotiv .

v depu pod Beskydy.

Naopak po néjakou dobu se mél ve
Valasském Mezifi¢i vyskytnout brejlo-
vec, jenz byl zatim oficialné veden ve
stavu LD Pferov. Mél jim byt stroj
T478.3214 a kratce po navratu do
Pferova byl pfedan do Tabora. DalSi
lokomotivy — nyni jiz s fyzickym i
"papirovym" pfesunem - na sebe
nedaly dlouho &ekat.

Kdyz zacCaly na konci roku 1978
dodavky novych ,Ctverek® T478.4

ovlivnilo to i situaci jinych lokomo-
tivnich fad. Lokomotivni depo Brno- | .

doIni obdrzelo béhem roku 1979
celkem 12 lokomotiv (T478.4021-026
a 041-046) doplnénych dalSimi Sesti
(061-063 a 074-076) na zaCatku roku
1980. Dohromady 18 novych doda-
nych lokomotiv ovlivnilo rozsah

vykonl fady T478.3 a tak byly §

pfebytecné stroje pfedavany do jinych
dep.

nahore:

Pouhych pét let slouzila ve
Valas§ském Mezirici T478.3141.
14. zafi 1984 ji fotoaparat v
rukou Ladi Kroula zastihl ve
Verovicich.

uprostied:

Nejen T478.3141 byla k vidéni
ten den (14. zafi 1984) ve
Verovicich. Osobni vlak
opaénym smérem - do Ostravy
- vezla valasskomeziri¢ska
T478.3211.

foto 2x Ladislav Kroul

dole:

Dnes jiz véc nevidana. S
nakladnim vlakem mezi
Frenstatem pod Radhostém a
Verovicemi projizdi postrkova
T478.3097.

foto Marian Stérba
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nka na T478.3062...

Vzp;omi
nahofre:

Zvlastni natér, kterym se honosilo vice valaSskomeziriéskych
"brejlovci™(062, 097, 119, 195), dostala v roce 1986 i
T478.3062. Na snimku z 1. dubna 1986 je zachycena ve svém
domovském depu.

uprostied vlevo:

| foto 2x Jan Novotny

uprostfed vpravo:
Tentokrate v barvé u Kunéic pod Ondrejnikem.
foto Robert Kubica

dole:

V poslednim natéru, ktery T478.3062 nesla, stala 6. srpna 1987
v Ostravé hlavnim nadrazi.

foto lvo Raab
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Jednim z dep, kam byli ,lehce ojeti*
brnénsti ,brejlovci® pfedani, se tak v
roce 1980 stalo i Valadské Mezifici.
Zde to zpocatku narazelo na nechut
mistnich strojvedoucich zvyklych na
,Své berty“. Béhem Sesti mésicl, od
unora 1980 do konce Cervence téhoz
roku, pfislo do Valmezu celkem osm
puvodné brnénskych ,brejlovcd” — 119,
121, 141, 158, 159, 162, 241 a 275.
Jejich pfichod se okamzité odrazil v
situaci lokomotiv fady T478.1 a
T478.2. Hned v unoru 1980 odesly
T478.2015 a T478.2031 do Olomouce. |
V kvétnu 1980 odeSla T478.1182 do
Jihlavy nasledovand o dva mésice
pozdé&ji i strojem T478.1150. Spole¢né =
s ni opustily vala§skomezifi€ské depo i
dalsi dvé ,berty* — T478.1180 a
T478.1181 ob& do Veseli nad Mo-
ravou. Nasledujici tfi roky tak spolecné
slouzili ,brejlovci se zbylymi ,bertami*
pod jednou stfechou.

nahore:

V osmdesatych letech ve ValaS§ském MezifiCi
slouzily relativné kratce tfi stroje. Prvnim byl
T478.3141 (5/1980 - 6/1985), druhym T478.3241
(7/1980 - 5/1983) a poslednim, jenz zde vydrzel
celych 8 let byl T478.3275 (7/1980 - 4/1988).
Pravé posledni dva jmenované stroje byly
jednoho dne v roce 1983 zvéénény pied halou
mistniho depa.

foto Jan Novotny

uprostred:

Na Prvni svatek vanocni roku 1986 vezla
T478.3043 osobni viak Os 3109. Na snimku
odjizdi z HoleSova.

foto Jan Novotny

dole:

V zarezu trati u Frenstatu pod Radhostém
projizdéla T478.3099.

foto Marian Stérba




vlevo:

Na nedatovaném snimku
_ odjizdi pravdépodobné
~ T478.3160 z Paskova.

foto Robert Kubica

uprostied:

Zfejmé uz pouze nevratna
historie: T478.3099 v cele
sedmivozového osobniho
=4 vlaku odjizdi z Frenstatu pod
Radhostém smérem k
Verovicim.

foto Ladislav Hrbac

dole:

Y Pravdépodobné T478.3159
byla v osmdesatych letech
zvéénéna na osobnim viaku
mificim do Frenstatu pod
Radhostém.

foto Ladislav Hrbac

.Berty“ T478.2038, T478.2066 a
T478.1182 odeSly na konci roku
1982 (2038 a 1182) a v unoru
1983(2066) do Sumperka. V kvét-
nu 1983 bylo zahajeno dalsi kolo
presund. Z Ostravy do Valasského oy
Mezifici preSly T478.3195 a S OT
T478.3211, zatimco T478.3241 se
pfes kratkou sluzbu v Pferové , 1
dostala do Krnova. Opaénym smé- = '
rem stejnou cestou ve zhruba
stejné dobé& zamifila T478.3160. §
Po pfichodu ,trojek® nasledoval
odchod trojice ,bert® T478.1142,
143 a 151 v c&ervnu 1983 do
Jihlavy. Ke konci roku 1984 byla
T478.1152 prfedana do Ceskych
Budgjovic. 7 Gl
V kvétnu 1985 pfiSla z Brna g
T478.3240 a spustila tim dalSi
vinu pfichodd a odchodd. V lété
1985 nasledovala T478.3141 pred
necelym rokem pfedanou ,bertu”
do Ceskych Budé&jovic a "berta"
T478.1141 byla pfedana do
Sumperka.

V roce 1985 se konal dalsi
Lvyprodej“. Tentokrate pferovskych
stroj0  uvolnénych  postupnou
elektrizaci  Ferdinandky. Depo |
Valmez se tak v srpnu 1985 stalo
novym domovem pro T478.3097 a
099, pficemz pocet exprerovskych
stroji na zacatku roku 1986
rozsifily jeSté T478.3042 a 043.
Provoz valadskomezifi¢skych
Joert se stal historii odchodem B
poslednich dvou zbyvajicich stroji &
— T478.1183 v kvétnu 1986 do
Olomouce a T478.1144 v srpnu
opét do Sumperka. Na konci roku '
1987 odesel do Ostravy [
T478.3119 a v dubnu 1988
T478.3275 do Prerova. Tim byl
stav lokomotiv v depu Valmez pro
rok 1988 uzavien.

Tak jak byl postupny prichod
mistnich ,brejlovcd” komplikovany
a postupny, tak jednoduché bylo
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ot depo: AL EZ IR IR X List s T 10400.02

SPRAVA STREDNi DRAHY

Pobodd bk, depa: - Plati od;:  2eCervos 1985
tvovorui vddil: P F e T o Vorchal nebr Strojovd stanic 3 Oprava €.2 Nahrazuje:
Trad a druls wlaki: Qa 09“'“'*‘ hl, = Val,Mezifidi - Eojetdin Jednollennd cbsazeni Turnusovi skupina dislo: 0 1 pokrafovini

B

Ostrava hl. T2
]

rrydok-Yistek 50 _

Prydlant n 0 40

B13

Qotravies 48
Yefovies 17
[ wovan B 4

Vaky 3loo - 84020p,3108 = 3115,31152 - 3102
3109p - 31lo2 v K, a vleky B468T - B4680 v §5,N
vezou atrojvedousi TS T 13 list T 10,00,10
Vleky 84687 - 311% v prac.dny vezou atrojved.
TS T 14 list T 10.00,11.

Vikon ma vleku Jlo4 v dseku trati Ostrava otf,
Valgdoks Mezififi je providén a pom.strojved
TS B 09 liat B 10.00.06

Ylaky 3904 = 3901 v 5,N jeou veseny na lok.
LD Ostrava 75 T 50 list T 07.02,01

Wl Mezifici O

Kojetin 61 |
e
Provoznl ofietfenl |, @
T T amaem &
Pofadi smén o & TV 3.V e = Feelh ,
. T lf i @ h
. m o
o Bag = o] 5 307 — Wi 3y, 46
oL = { — IR 1
&n Mok - el 1 1
ooa ™ i 1 |
i 1. iy - |vow b . b 1% . | T Bl
' o] P o
Potfeba hnacich vozidel fady: T 478.3 poier 8 Perinngrny deswi bih hnavibo vosidli: 30946 ke {ujet.) Mitelnik sluZby lokomotivaihe hospodirstei:
Potteba strojvedoucich: 24 4= Lenzi pavmnss pracdngch pad: 12,4 km
Tomoeniki strojved. (mechanika): - Elapka wv.r.
dole:

Eele je jeden z mistnich brejlovcti - zde T478.3195. 14. zaFi 1984
foto Ladislav Kroul

WWW. NET




MAGAZIN FOTOGALERIE .NET

Kuné€ice pod Ondrejnikem...
nahofe vlevo:

Po léta bézna rutina kiizujicich
se "klasik" vzala za své
rekonstrukci v roce 2015, kdy
byla stanice zménéna k
nepoznani, zredukovalo se
kolejisté, vybudovala nova
nastupisté a podchod. Foto z
roku 1991. Za zminku stoji
typické "pouliéni” lampy.

foto Petr Zgut

nahofe vpravo:
Pouze jednou (v nedéli dvakrat)

od Frenstatu pod Radhostém na
druhou kolej. Na snimku je
zachycena postrkova
lokomotiva T478.3212 osobniho
vlaku Os 3185 z Verovic do
Opavy-Vychod. V Kuné¢icich pod
Ondrejnikem vyckaval na
kfizovani s MSp 1196 (Frydek-
Mistek - Brno). Psal se rok 1988.
foto Petr Zgut

uprostied:

K¥izovani v barvé. Fotograf
zmackl spoust’ z okna osobniho
vlaku odjizdéjiciho z prvni
stanicni koleje do Frydlantu,
zatimco na vedlejsi druhé koleji
¢eka T478.3119 na ukonceni
vystupu a nastupu cestujicich a
nasledny odjezd do Frenstatu
pod Radhostém. Za zminku stoji
na snimku zvéénéna pozdéji
zruSena manipulaéni kolej a jeji
zausténi do druhé stanicni
koleje.

foto Robert Kubica

dole:

Pohled na jiny postrkovy stroj,
tentokrate T478.3162 pfi
prijezdu pres Kuncice pod
Ondrejnikem jeden "slavny
majovy den" (jak pravi tabulka
na lokomotiveé) let osmdesatych.
Zde jsou dobfre patrné plvodni
tfi dopravni koleje a vzadu étvrta
manipulaéni kolej. Po
rekonstrukci v roce 2015 zde
zUstaly pouze dvé dopravni
koleje a kratka kusa manipulacni
d kolej.

foto Ladislav Hrbac
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naopak jejich provozni nasazeni.
Podobné jako jejich pfedchadkyné,
se kterymi se prvni valaSsko-
mezificsti ,brejlovci jesté bézné
potkavali ve sluzbé, bylo jejich
prioritou vozebni rameno z Ostravy
do Kojetina. TaktéZz misto ,bert"
ovladly  nakladni  dopravu z
ValaSského Mezifi¢i smérem na
Hulin a Kojetin. O tom, kde vSude
se mohl valmezsky ,brejlovec”
vyskytnou svéd&i nehoda 753.062,
kterd se stala mezi Nem3ovou a
Hornym Srnim v roce 1990 (je
popsana v nasledujici kapitole). Od

WWW. NET

. ;;fm}ﬂ{' -~

]
i

roku 1985 po pfichodu byvalych
prerovskych stroju dochazelo
oblas ke krat§imu, ¢&i delSimu
poskytnuti  valaSskomezifi¢ského
stroje do LD Prerov. NejCastéji mezi
Pferovem a ValaSskym Mezifi¢im
cykloval T478.3042, ale nevyhnulo
se to ani jinym exprerovskym
strojum (3043, 3062, 3097 a 3099).
Zajimavym pondélnim vykonem byl
od grafikonu 1987/1988 posilovy
rychlik ,Moravan“ z Bylnice do
Prahy. Pravé v useku z Bylnice do

''''' ho vozival

R LS :g\':l'é‘\ 3
nahore:
Valasska stalice T478.3121
privazi osobni vlak do
Frenstatu pod Radhostém. V
dobé pofrizeni snimku jiz nebyla
vybavenazimnim Sipovym
pluhem.
foto Ladislav Hrbac

vlevo:

Zde naopak jesté zimnim
pluhem vybavena T478.3121
mohutné vytapi soupravu

& osobniho viaku Os 3107 ve
Frenstatu pod Radhostém a
¢eka na vypraveni smér
Kuncice pod Ondrejnikem. 4.
ledna 1987.

foto Jan Novotny

opacném sméru (Praha — Trencin)
jezdil spoj v patek pres Brno, tudiz
bez asistence valasskych stroj.
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nahore:

T478.3097 pred Frenstatem pod
Radhostém.

foto Marian Stérba

dole:

T478.3162 pravé minula
predvést do Frenstatu pod
Radhostém pfi pfijezdu z
Verovic.

foto Ladislav Hrbac
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Takova byla situace téchto tfi dep v dobé, kdy z lokomotiv zacaly mizet staré Stitky a na dvefe se docasné
patronovalo nové oznaceni. Symbolicky to pfedznamenavalo zmény budouci nejen ve strukturach dep a provozu,
ale i technické. Fakticky se vSak nyni z fady T478.3 nové stala fada 753. Pro hodné muzd, jeZz v kabinach
mistnich ,hond“ zazili jejich za¢atky to vSak stale byly napf. tficetjiednadevatenactka nebo tficetiednaosmnactka.
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